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Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestellt und so-
mit gezielt an jedem Arbeitsplatz einge-
setzt werden kénnen.

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn der Ein-
spritzmotoren (Juni 1976).

Alle wesentlichen Arbeiten, deren fachgerech-
te Ausfuhrung besonderer Hinweise bedUrfen,
sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte nach Reparaturgruppen

Ein Inhaltsverzeichnis in jedem Heft erleichtert
das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll,
mit einer Explosionsdarstellung. Aus ihr sind
alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.

Erganzende Abbildungen, auf die in der Explo-

sionsdarstellung hingewiesen wird, erklaren,
wenn notig, die Einbaulage von Teilen oder
zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwendung.
Wenn bei der Demontage und Montage eine
ganz bestimmte Reihenfolge einzuhalten ist,
folgt der Explosionsdarstellung eine Beschrei-
bung der wesentlichen Schritte des Arbeitsab-
laufs. Ebenso sind Einstellarbeiten in einem
Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den ein-
zelnen Heften zugeordnet und sind in dem je-
weiligen Heft hinten abzulegen. Um sicherzu-
stellen, daB Sie beim Nachschlagen im Leitfa-
den an inzwischen erschienen Merkblatter er-
innert werden, kennzeichnen Sie bitte die auf
dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten

handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Alle Hinweise zur Fehlersuche sind in dem da-
fur vorgesehenen Ordner untergebracht.

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen
enthalt das "Handbuch Service-Technik".

Technische Informationen gehoren an den Arbeitsplatz, denn ihre sorgfaltige und stéandige
Beachtung ist Voraussetzung flr die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der

Fahrzeuge.

Bitte beachten Sie stets auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein Ublichen

Grundregeln der Sicherheit.

Der Reparaturleitfaden ist nur fr den Gebrauch innerhalb der V.A.G-

Organisation vorgesehen; eine Weitergabe an Dritte ist nicht gestattet.
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Technische Daten

Motornummer

<« Die Motornummer ist am Zylinderblock links
eingeschlagen.

00-1

00-2



Motorenubersicht

Die folgende Aufstellung gibt Ihnen, ausgehend von den Motorkennbuchstaben, einen Uberblick tiber alle
Motoren, die in der folgenden Baugruppe beschrieben werden:

= ==

Motorkennbuchstaben DX EG JH
. _ | | _
Motormerkmale
Fertigung von 08.82 | 06.76 04.85
DIS 07.82 |
Hubraum | 1,8 1,6 1,8
Leistung KW bei 1/min 82 / 5800 81/6100 70 / 5500
Drehmoment Nm bei 1/min 153 / 3500 140 / 5000 142 / 3000
Bohrung mm 81,0 79,5 81,0
Hub mm 86,4 80,0 | 86,4
Verdichtung 10,0 9,5 8,5
Steuerzeiten 8
bei 1 mm Ventilhub D I °) |08.85%| »11.79 I 12.79 » | »07.87 I 08.87 »°)
EinlaB 6ffnet vor OT 6° | 2° - 4° 6 | - 1° -
EinlaB 6ffnet nach OT — — 3° - - — 3°
EinlaB schlieBt nach UT 49° | 45° | 43° 46° 49° 37°
AuslaB offnet vor UT 45° | 45° | 37° 44° 45° | 42°
AuslaB schlieBt nach OT J 8° I 8°| 3° 6° 8° 2°
00-3
ROZ mind. EREE 98 4 °) | 91
bleifrei
- Einspritzung K-Jetronic K-Jetronic | K-Jetronic
Zundfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Lambda-Regelung | — - X
Katalysator — - l X
Motor ist besonders abgestimmt auf: schadstoffarmes
Abgas

1) » 04.84, als Ersatzteil nur noch 2

g 05.84 ... 07.85

4)
5)

Motoren mit hydraulischem Ventilspielausgleich
Die Verwendung von bleifreiem Kraftstoff (ROZ 98) ist zulassig
Super bleifrei (ROZ 95) nach Zundzeitpunkt-Zuruckstellung zulassig - siehe Rep.-Gruppe 28.
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Motorkennbuchstaben JJ KT 2H
Mc;iormerkmale - I
Fertigung von 08.82 08.83 08.89
bis 07.83 07.89 -
Hubraum | 1,8 1,8 1,8
Leistung KW bei 1/min 82 / 5800 82 / 5800 72 [ 5400
Drehmoment Nm bei 1/min | 153 / 3500 160 / 3500 142 / 3000
Bohrung mm 81 81 81
Hub mm 86,4 86,4 86,4
Verdichtung 10,0 10,0 10,0
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub 1) 2) I 3)
| EinlaB o0ffnet vor OT 6° 6° ° _ _
EinlaB 6ffnet nach OT - - | - 3° 3°
EinlaB schlieBt nach UT 49° 49° | 45° 43° 43°
AuslaB offnet vor UT 45° 45° | 45° 37° 37°
AuslaB schlieBt nach OT 8" 8° 8° 3° 3
00-5
ROZ mind. 98 4 98 ¥ 91
bleifrei
Einspritzung K-Jetronic K-Jetronic Digifant
Zundfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Klopfregelung - — X
Abgasruckfuhrung X — —
| Lambda-Regelung - — X
Katalysator — I - X
ﬂﬂotor is;t besonders abg;stimmt ;uf: ' Schweden/ Schweden/ schadstoffarmes
Schweiz Schweiz Abgas

') » 04.84. als Ersatzteil nur noch 2

g; 05.84 ... 07.85

4)

08.85 » Motoren mit hydraulischem Ventilspielausgleich
Die Verwendung von bleifreiem Kraftstoff (ROZ 98) ist zulassig.

00-6




Motor aus- und einbauen

Hinweise zum Ausbauen

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe
nach oben ausgebaut.

Zur Vermeidung von Kurzschlussen ist das
Masseband an der Batterie abzuklemmen.

Bei automatischem Getriebe:

— Wahlhebelseilzug am Getriebe abklem-
men (Wahlhebel in Stellung "P").

— Gaspedalzug am Getriebe aushangen.

—

Bei Klimaanlage:

Zusatzliche Montagearbeiten beachten
- Seite 10-6.

10-1

— Aufhangevorrichtung wie folgt einhangen

und mit Werkstattkran leicht anheben.
Riemenscheibenseite:
4. Bohrung der Lochschiene in Position 1
Schwungradseite:
2. Bohrung der Lochschiene in Position 6
Die mit 1...4 beschrifteten Absteckpositionen
des Tragbugels zeigen zur Riemenscheibe.

Die Bohrungen in den Lochschienen werden
vom Haken ab gezahlt.

Achtung!

An den Haken und Absteckstiften
Sicherungsstifte verwenden.

Der Motor mufBB3 beim Herausheben
sorgfaltig gefuhrt werden, um Bescha-

digungen am Aufbau zu vermeiden.
Wird der Motor vom automatischen
Getriebe getrennt, ist vorher der Dreh-
momentwandler von der Mitnehmer-
scheibe zu trennen (3 Schrauben),

und anschlieBend ist der Drehmoment-
wandler gegen Herausfallen zu sichern.

10-2



Fur die Durchfuhrung von Montagearbeiten
ist der Motor mit dem Motorhalter VW 540
am Montagebock zu befestigen.

Motor vom Getriebe trennen

<« - Abdeckblech (Pfeil) am Gelenkwellen-
flansch ausbauen.

— Befestigungsschrauben Motor/Getriebe
und Abdeckblech vom Getriebegehause
abschrauben.

Bei Fahrzeugen mit abgeflachtem Gelenk-
flansch muB beim Trennen Motor/Getriebe
die Abflachung zum Schwungrad zeigen.

Hinweise zum Einbauen

— Verzahnung der Antriebswelle leicht mit
G 000 100-Fett schmieren.

— Kontrollieren. ob PaBhulsen zur Zentrie-

rung Motor/Getriebe im Zylinderblock vor-
handen sind, ggf. einsetzen.

10-3

— Beim Absenken des Aggregates auf Frei-
gang zu den Gelenkwellen achten.

— Linken Getriebetrager am Getriebe fest-
schrauben.

— Zum Ausrichten Motor/Getriebelagerung
lose am Aufbau anschrauben.

<« -~ Hinteres Getriebelager ausrichten.

<« - Motor/Getriebe auf Mittellage ausrichten.

10-4



— Drehmomentstiutze einbauen und auf Mit-
tellage ausrichten.

— Schrauben Motor/Getriebelagerung am
Aufbau festziehen.

— Gaszug/Gasbetatigung einstellen:
e Schaltgetriebe - Seite 20-70
e automatisches Getriebe - Seite 20-71

— Elektrische Anschlisse und Verlegung -
siehe Baugruppe "Stromlaufplane, Fehler-
suche Elektrik und Einbauorte”.

— Ggf. Kupplungsspiel einstellen
(15...20 mm Spiel am Kupplungspedal).

— Kuhlmittel auffillen - Seite 19-10.
— Zundzeitpunkt prufen - Rep.-Gruppe 28

— Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prufen
(Motorkennbuchstaben DX, EG, JH, JJ
und KT) - Rep.-Gruppe 25 bzw. Leer-
laufeinstellung prufen (Motorkennbuch-
staben 2H) - Rep.-Gruppe 24.

— Abgasanlage spannungsfrei ausrichten
- Rep.-Gruppe 26.

10-5

Anzugsdrehmomente
Motor an Getriebe M10: 45 Nm

M12: 75 Nm
Gelenkwellen an Flansch 45 Nm
Motor-/Getriebetrager
an Aufbau M10 40 Nm
Wandler an Mithehmerscheibe 30 Nm
Abgasrohr an Krummer 40 Nm

Zusatzliche Montagearbeiten
und Hinweise bei Fahrzeugen
mit Klimaanlage

Achtung!

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage
darf nicht geoffnet werden.

10-6



Das Offnen des Kaltemittelkreislaufes kann
nur in Werkstatten erfolgen, die uber ge-
schultes Personal und uber den erforderli-
chen Umfang an Werkzeugen und Werk-
stattausrustung verfugen. Um den Motor
auch ohne Offnen des Kaltemittelkreislaufes
aus- und einbauen zu konnen, Kompressor
und Kondensator abbauen und seitlich able-
gen.

Achtung!

Kaltemittelrohre sind knickempflindlich,
Kondensator vorsichtig bewegen.

10-7
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6 54 8 3 2 7 2

14

13 16 15

13-918

Motor zerlegen und

zusammenbauen
| — Seite 13-2
I — Seite 13-7
Il - Seite 13-9
13-1

1 — Zahnriemenschutz oben
e 08.87 » wie abgebildet

e » 07.87 in Metallausfiihrung
2—- 10 Nm

3 — Zahnriemenschutz
® nur bei Zahnriemenschutz
oben in Kunststoffausflihrung

4 - Zahnriemen
® cinbauen - Seite 13-13

9 — Spannrolle
® zum Spannen mit Mutterndre-
her z.B. Matra - V159 nach
rechts drehen - Seite 13-14

6-45Nm

7 — Zahnriemenabdeckung hinten

13-2



8- 20 Nm
e 30 Nm bei Zahnriemenab-
deckung in Metallausfuhrung
| 6 5 4 8 3 2 7 2
| e bei Zahnriemenabdeckung in
Metallausfuhrung zusatzlich
Sechskant-Stiftschraube.
Mit -D6- sichern und 30 Nm
anziehen.

9 — Keilriemen
e Spannung durch Daumen-
druck prufen

e Durchdruckung mm:

Keilriemen

neu gelaufen | fur

ca.2 |ca.5 | Generator

ca. 10| ca. 10 | Klimakom-
| pressor

ca. 10| ca. 10 | Pumpe fur
| Servo-

lenkung

e Keilriemenspannung fur Gene-
rator einstellen - Seite 13-17

13 16 15
13-918
13-3
10 - Schwingungsdampfer/Riemen-
scheibe
e Stellung beim Auflegen des
] 6 5 4 8 3 2 7 2 Zahnriemens beachten

e Montage nur in einer Stellung
moglich - Bohrungen versetzt

11 - 20 Nm

12 — Zahnriemenschutz unten
e bei Motoren ohne vollverkap-
selten Zahnriemenschutz ist
als unterer Zahnriemenschutz
ein Dichtflansch mit Zahnrie-
menabdeckung eingebaut.

13 - Zahnriemenrad Kurbelwelle
e bei Motorkennbuchstaben EG
mit Nut fur Scheibenfeder

Mm 10N 9 2 12 14 13 16 15
13-918
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N 10N 9 2

12

|

6 5 4 8 3 2 7 2
7
3f

4 1316 15
13-918 |
6 5 4 8 3 2 7 2
NN

13 16 15

13-918

14 — Sechskantschraube (M12x1,5),
80 Nm

e Unterlegscheibe mit verwen-
den

e Mit -D6- sichern

® Zum LOsen und Anziehen Ge-
genhalter 3099 verwenden

Sechskantschraube (M14x1,5),

180 Nm

e Unterlegscheibe mit verwen-
den

e Gewinde olen

@ zum Losen und Anziehen
Gegenhalter 3099 verwenden

13-5

Zwolfkantschraube,
90 Nm + 180"

@ crsetzen
® Gewinde und Bund olen

e Unterlegscheibe nicht mit ver-
wenden

® zum Losen und Anziehen
Gegenhalter 3099 verwenden

e das Weiterdrehen um 180°
kann in mehreren Stufen er-
folgen

15 - Zwischenwellenrad
e Stellung beim Auflegen des
Zahnriemens beachten
- Seite 13-13

16 — 80 Nm

13-6



13-952

[13-952

Hinweis:

Dichtungen bzw. Dichtringe sind grund-
satzlich zu ersetzen.

1 - _VerscthBdeckeI
2—- 10 Nm

3 — Verstarkungsleiste
4 — Zylinderkopfdeckel
5 — Olabweiser

6 — Dichtungen fur Zylinderkopf-
deckel

7 — Zylinderkopfschrauben
e Montageanweisung und
Reihenfolge beim Losen
und Anziehen beachten
- Seite 15-5

8 — Nockenwellenrad
e Stellung beim Einbau des
Zahnriemens beachten
- Seite 13-13

13-7

9 — VerschluBstopfen

10 — Zylinderkopf
® aus- und einbauen - Seite 15-1

@ Dbei Ersatz: Kuhlmittel ersetzen

11 — Aufhangeose
e bei Motorkennbuchstaben EG
an der Zahnriemenabdeckung
hinten

12 — Drehstromgeneratorstutze
e beil Motoren mit Zahnstange
zum Einstellen der Keilriemen-
spannung - Seite 13-17
13- 20 Nm

14 — Zylinderkopfdichtung
e Einbaulage beachten

® Kennzeichnung "oben" muf
zum Zylinderkopf zeigen

@ beil Ersatz: Kuhlmittel ersetzen

13-8



I Hinweise:

4 1416 2 5 4 3 1

e® Dichtungen und Dichtringe grund-
satzlich ersetzen.

e Werden bei Motorreparaturen Metall-
spane sowie Abrieb in groBeren
Mengen - verursacht durch FreB-
schaden, wie z.B. Kurbelwellen- und
Pleuellagerschaden - im Motordl fest-
gestellt, ist, um Folgeschaden zu
vermeiden, neben der sorgfaltigen
Reinigung der Olkanale der Olkuhler
ZU ersetzen.

;;’ & . v

_—

| O
o
\ / _/.

1 — Zundverteiler
e cinbauen - Rep.-Gruppe 28

2—-—20Nm

3 — Dichtung oder O-Ring

4 — Dichtung oder O-Ring

5 — Scheibenfeder

2 12 5 7 4 6 13 2 20

13-9

m 6 — Hammerschraube

4 1416 2 5 4 3 |
7 — Kuhimittelpumpe

8 — Oldruckschalter, 25 Nm

9 — Olfilterhalter
® Motorkennbuchstaben:
» EG 015 152

10 — Olfilter
@ mit Spannband I6sen

e Einbauhinweis auf dem Offilter
beachten

11 — Abdeckung
12 - Dichtung fir Olwanne
13 — Olwanne

14 — 35 Nm

13-10



m 15-15...25 Nm

4 1416 2 15 4 3 1 e Anzugsmoment hat EinfluB
auf Funktion des Klopfsen-
sors, deshalb genau einhal-

ten

16 — Klopfsensor (G61)
® nur Motorkennbuchstaben: 2H

17 — Oldruckschalter, 25 Nm
e Motorkenbuchstaben:
DX, JH, JJ, KT, 2H

18 — Dichtring

19 — Olfilterhalter
e 08.84 »
Motorkennbuchstaben:
DX, JH, KT, 2H

e »(0/7.84
siehe Seite 17-8

2 12 5 7 4 6 13 2 2

| 13-953

13-11

20 — Olkiihler

Il 4 141 2 15 4 3 ] e 0884 »
Motorkennbuchstaben:

DX, JH, KT, 2H

e » (0/7.84
siehe Seite 17-8

e Beriuhrungsflachen zum
Flansch auBerhalb des Dicht-
ringes mit AMV 188 100 02

einstreichen

e auf Freigang zu umliegenden
Bauteilen achten

21 - 25 Nm
o 08.84 »
Motorkennbuchstaben:

DX, JH, KT, 2H

2 12 5 7 4 6 13 2 2]

13-953 |

13-12



Zahnriemen einbauen
(Steuerzeiten einstellen)
@ Kurbelwelle steht nicht auf OT.

— Zahnriemen auf Kurbelwellen- und
Zwischenwellenrad auflegen.

— Schwingungsdampfer bzw. Riemen-
scheibe fur Kurbelwelle mit einer Schrau-
be befestigen (Einbaulage beachten).

<« — Markierung am Nockenwellenrad muf3 mit
Zylinderkopfdeckel fluchten.

— Markierung am Schwingungsdampfer bzw.
an der Riemenscheibe und Markierung am
Zwischenwellenrad auf Ubereinstimmung
bringen (OT-Zylinder 1).

— Zahnriemen auf das Nockenwellenrad auf-
legen.

13-13

<« - Zahnriemen spannen, dazu Spannrolle in
Pfeilrichtung drehen, Zahnriemen muf
sich mittig zwischen Nocken- und Zwi-
schenwellenrad mit Daumen und Zeige-
finger gerade noch um 90° verdrehen
lassen.

— Klemmutter an der Spannrolle festziehen.
Anzugsdrehmoment: 45 Nm

— Kurbelwelle zweimal durchdrehen und
Einstellung prufen.

— Schwingungsdampfer bzw. Riemen-
scheibe fur Kurbelwelle ausbauen.

— Zahnriemenschutz unten einbauen.

— Schwingungsdampfer bzw. Riemen-
scheibe einbauen.
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— Zahnriemenschutz oben und Keilriemen
einbauen.

— Zundzeitpunkt priafen, ggf. einstellen -
Rep.-Gruppe 28.

Hinweis:

Bel Reparaturen, die das Abnehmen des
Zahnriemens nur vom Nockenwellenrad erfor-
dern, ist die Zahnriemeneinstellung wie folgt
vorzunehmen:

— Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.

Achtung!

Bei Motorkennbuchstaben EG darf beim

Drehen der Nockenwelle die Kurbelwelle
nicht auf OT stehen (Beschadigungsge-

fahr -Ventile/Kolbenboden).

13-15

« - Markierung am Nockenwellenrad muB mit
Zylinderkopfdeckel ubereinstimmen.

— Zahnnemen aufiegen und spannen.

— Prufen, ob Verteilerlaufer zur Markierung
fur Zylinder 1 am Verteilergehause zeigt.
Sollte das nicht der Fall sein, ist der Zund-
verteiler so weit zu drehen, bis die Markie-
rungen ubereinstimmen, ggf. Zundverteiler
neu einsetzen.

— Kurbelwelle zweimal durchdrehen und
prufen, ob Nockenwellen- und Kurbel-
wellenmarkierung mit inren Bezugspunk-
ten ubereinstimmen.

— Zundzeitpunkt prufen, ggf. einstellen
- Rep.-Gruppe 28.
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Keilriemenspannung fur
Generator einstellen

(Spannbugel mit Zahnstange und Spannmut-
ter)

<« — Alle Befestigungsschrauben fur Spannbu-
gel -A- und Generator mindestens eine
Umdrehung losen.

Achtung!

Der Generator muB sich leicht bewegen
lassen.

— Keilriemen durch Drehen der Spannmutter
-B- mit Drehmomentschlussel

neuer Keilriemen — 8 Nm
gelaufener Keilriemen — 4 Nm

spannen und Befestigungsschraube der
Spannmutter mit 35 Nm festziehen.

13-17

— Befestigungsschrauben Generator an
Lagerung mit 35 Nm und Spannbugel
an Aufhangeose/Zylinderkopf mit 20 Nm
festziehen.

Hinwels:

Zur Einstellung eignet sich besonders der
Drehmomentschlussel V.A.G 1410 in Ver-
bindung mit dem Ring-Einsteckwerkzeug
SW 22 -V.A.G 1410/2.
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[13-751

Zylinderblock, Kurbel-
welle, Schwungrad zer-
legen und zusammen-
bauen

Hinweise:

e Teillmotoren werden mit Nadella-
ger in der Kurbelwelle geliefert. Vor
Einbau in Fahrzeuge mit automati-
schem Getriebe ist das Nadellager
Zzu entfernen.

e Bel Radialspielmessung Kurbelwelle
nicht verdrehen.

1 — Dichtring
® aus- und einbauen
- Seite 13-28

2 — Dichtflansch vorn

3 — Dichtung
@ ersetzen

13-19

4 — Lagerschalen 1,2,4und 5
e mit Schmiernut

e gelaufene Lagerschalen nicht
vertauschen

5 — Kurbelwelle
e Axialspiel neu: 0,07...0,17 mm
VerschleiBgrenze: 0,25 mm

e Radialspiel mit Plastigage
prufen
Neu: 0,03...0.08 mm
VerschleiBgrenze: 0,17 mm

e KurbelwellenmaBe
- Seite 13-31

6 — Lagerschalen 1,2,4und 5
e fur Deckel 1. 2 und 5 ohne
Schmiernut
e fur Deckel 4 mit Schmiernut

e (gelaufene Lagerschalen nicht
vertauschen

7—-— 65Nm
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8 — Lagerdeckel
® Lagerdeckel 1 - Riemen-
scheibenseite

e Haltenasen der Lagerschalen
mussen ubereinander liegen

9 — Anlaufscheibe
e fur Deckel

e Fixierung beachten

10 — Lagerschale 3
e Pallager

® ohne Schmiernut

11 — Nadellager
@ nicht vorhanden

12 - 25 Nm
13 — Dichtring
® zum Ausbau Dichtflansch
abbauen

e mit 10-203 einbauen

e Vvor Einbau Dichtlippe und
auBeren Rand leichter eindlen

B 124151 2 3

| 13-751
13-21
14 — Dichtflansch
15 — Zwischenwelle
7—— 8 e zuerst Zundverteiler ausbauen

@ Axialspiel max. 0,25 mm

16 — Anlaufscheibe
e fur Zylinderblock

17 — Lagerschale 3
e PaBlager

® mit Schmiernut

B 12141 1 2 3

| 13-751
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Hinweis:

Instandsetzungen an der Kupplung
- siehe Baugruppe "4- und 5-Gang-
Schaltgetriebe 020"

1 — Dichtung
@ ersetzen

2— M6 =10 Nm,
M8 =20 Nm

3 — Dichtring
e mit 10-221 ausbauen

e vor Einbau Dichtlippe und
auBeren Rand leicht einolen

@ Uber Aufziehhtlse 2003/2A
ansetzen

e mit 2003/1 auf Anschlag ein-
ziehen

4 — Zwischenplatte
e muB auf PaBhulsen sitzen

13-23

5 — Druckplatte
@ aus- und einbauen - Abb. 2

e Mitnehmerscheibe fur auto-
matisches Getriebe einbauen
- Seite 13-32

6 - 100 Nm
® ersetzen

e mit Sicherungsmittel -D6-
einsetzen

7 — Ausruckplatte
e auf richtigen Sitz der Halte-

nasen achten

8 — Haltering
® mit Schraubendreher aus-

hebeln

e Einbaulage beachten
- Seite 13-27

9 — Kupplungsscheibe
e mit VW 547 zentrieren
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10 - Schwungrad
e kann bei eingebautem Motor

ersetzt werden, dazu Getriebe
ausbauen

@ aus- und einbauen - Abb. 1

e Zundzeitpunktkerbe nachtrag-
lich einarbeiten - Seite 13-33

11-20Nm

13-25

<« Abb.1 Schwungrad aus- und einbauen

<« Abb. 2 Druckplatte aus- und einbauen
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Haltering fur Ausruckplatte
einbauen

Ausfuhrung A

<« - Lage der Drahtenden beachten.

Ausfuhrung B

<« — Lage der Drahtenden beachten.

13-27

Ausfuhrung C

'| <« - Lage der Drahtenden beachten.

Dichtring fur Kurbelwelle
- Riemenscheibenseite -

ersetzen

— Zahnriemen ausbauen.

— Zahnriemenrad ausbauen (zum LOosen der
Befestigungsschraube Gegenhalter 3099

verwenden).

—

Motorkennbuchstaben: EG

— Scheibenfeder auf Kurbelwelle entfernen.

e ——

— Innenteil des Dichtringausziehers 2085
zwei Umdrehungen (ca. 3 mm) aus dem
AuBenteil herausdrehen und mit Randel-

schraube arretieren.
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Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT, 2H

— Zur Fuhrung des Dichtringausziehers Zy-
linderschraube aus 3083 bis zum An-
schlag in die Kurbelwelle einschrauben.

s e

Motorkennbuchstaben: EG

— Zur Fuhrung des Dichtringausziehers Be-
festigungsschraube fir Zahnriemenrad bis
auf 20 mm in die Kurbelwelle einschrau-
ben.

— Gewindekopf des Dichtringausziehers
einolen, ansetzen und unter kraftigem
Druck soweit wie madglich in den Dicht-
ring einschrauben.

— Randelschraube I6sen und Innenteil gegen
die Kurbelwelle drehen, bis der Dichtring
herausgezogen ist.

— Dichtringauszieher an den Abflachungen
in den Schraubstock spannen. Dichtring
mit Zange entfernen.

— Dichtlippe und auBeren Rand des Dicht-
ringes leicht eindlen.

13-29

Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT, 2H

— Fuhrungshilse aus 3083 auf Kurbelwellen-
zapfen aufsetzen und Dichtring Giber Fuh-
rungshulse schieben.

— Dichtring mit Druckhulse und Zylinder-
schraube bis zum Anschlag eindricken.

— Zahnriemen einbauen - Seite 13-13.

Motorkennbuchstaben: EG
<« - Dichtring ansetzen und mit 10-203 2 mm
tief einpressen, dazu die Unterlegscheibe
des Zahnriemenrades verwenden.

— Zahnriemen einbauen - Seite 13-13.
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Kurbelwellenmasse

(Angaben in mm)

—

Motorkennbuchstaben EG (Hub = 0,80 mm) DX, JH, JJ, KT, 2H (Hub = 86,4 mm)
- 1 — ——— — —
SchleifmaBe Kurbelwellen- Kurbelwellen- Kurbelwellen- I Kurbelwellen-
Lagerzapfen Pleuellagerzapfen Lagerzapfen Pleuellagerzapfen
Zapfen-@ Zapfen-@ Zapfen-@ Zapfen-QJ
-0,022 -0,022 -0,022 -0,022
GrundmaBe 54,00 46,00 54,00 47,80
-0,042 -0,042 -0,042 -0,042
| _ _
-0,022 -0,022 -0,022 -0,022
| Stufe | 53,75 | 45,75 53,75 47,55
-0,042 -0,042 -0,042 -0,042
-0,022 -0,022 -0,022 -0,022
| Stufe | 53,50 45,50 53,50 47,30
-0,042 -0,042 -~ -0,042 | -0,042
- - - — — -
| 0,022 | 0,022 -0,022 -0,022
Stufe Il - 53,25 45 25 53,25 47,05
-0,042 | 0,042 -0,042 -0,042
| i _ -
13-31

«

— ' 5 i
|\

Mitnehmerscheibe einbauen

— Fase der Unterlegscheibe -1- muB3 zur Mit-
nehmerscheibe zeigen.

— Schrauben mit Sicherungsmittel -D6- ein-
setzen.

Anzugsdrehmoment: 100 Nm

>
Ty
"‘..‘\
%
i

— MabB -a- muf3 30,5...32,1 mm betragen,
ggf. Ausgleichscheibe -2- verwenden.

j ¥
i

/
i"\-(
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Zundzeitpunktkerbe nachtrag-
lich einarbeiten

Auf dem Ersatzteile-Schwungrad bzw. der
Mitnehmerscheibe befindet sich nur die
OT-Markierung -0-.

Werden Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe
ersetzt, muB die entsprechende Zundzeit-
punktkerbe eingearbeitet werden.

Motorkennbuchstaben: EG

— Zundzeitpunktkerbe mittig der OT-Markie-
rung -0- anreif3en.

Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT, 2H

— Zundzeitpunktkerbe -a- von Mitte OT-Mar-
kKierung nach links anreiBen. Dazu ist die
Bogenlange zu messen.

Zundzeit- Schwung- I Mitnehmer-

punkt rad -a- scheibe -a-
(in mm) (in mm)
6° vor OT 12.0 | 14,0
13-33

Kolben, Pleuelstange zerle-
gen und zusammenbauen

Hinweis:

Bei Radialmessung Kurbelwelle nicht
verdrehen.

1 - Kolbenringe
e StoB um 120° versetzen

e mit Kolbenringzange aus- und
einbauen

e StoBspiel prufen - Abb. 1

e Hohenspiel prufen - Abb. 2

® Kenzeichnung "TOP" zum
Kolbenboden

e Olabstreifring

| 13-701 |
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2 — Kolben
e prufen - Abb. 3

e Einbaulage und Zugehdrigkeit
zum Zylinder kennzeichnen

e mit Kolbenringspannband ein-
bauen

e Pfeil auf Kolbenboden zeigt
zur Riemenscheibenseite

@ Unterscheidungsmerkmale
- Abb. 5

3 — Pleuelstange
® Nur satzweise ersetzen

® Zugehorigkeit zum Zylinder
kennzeichnen -A-

e Einbaulage: Markierungen -B-
zeigen zur Riemenscheiben-
seite

e Unterscheidungsmerkmale
- Abb. 8

| 13-701
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4 — Peuelmutter
e Unterscheidungsmerkmale
und Anzugsdrehmoment
- Abb. 7

- @ Auflageflachen olen

e zur Radialspielmessung mit
30 Nm anziehen, jedoch nicht
weiterdrehen

5 — Pleuelstangendeckel
e Einbaulage beachten

6 — Lagerschale
e Einbaulage beachten

® nicht vertauschen

@ auf festen Sitz in den Halte-
nasen achten

e Axialspiel
VerschleiBgrenze: 0,37 mm

e Radialspiel mit Plastigage
prufen
Verschlei3grenze: 0,12 mm

[13-701 |
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7 — Zylinderblock
e Zylinderbohrung prufen

- Abb. 4

e Kolben- und Zylindermalle
- Seite 13-43

8 — Pleuelschraube
e Unterscheidungsmerkmale
- Abb. 9

9 — Sicherungsring

10 — Kolbenbolzen
@ bei Schwergangigkeit Kolben
auf ca. 60 "C erwarmen

® aus- und einbauen:
Motorkennbuchstaben EG
mit VW 207c
Motorkennbuchstaben DX, JH,
JJ, KT, 2H mit VW 222a

e Unterscheidungsmerkmale
- Abb. 6

13 - 701
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Abb. 1 Kolbenringe - Stof3spiel prufen

— Ring rechtwinklig in untere Zylinderoft-
nung, ca. 15 mm vom Zylinderrand ent-
fernt, einschieben.

Motorkennbuchstaben: EG

Neu:

Kompressionsringe 0,30 ... 0,45 mm
Olabstreifring 0,25 ... 0,40 mm
VerschleiBgrenze: 1,0 mm

Motorkenbuchstaben: DX, JH, JJ, KT, 2H

Neu:

Kompressionsringe 0,20 ... 0,40 mm
Olabstreifring:

2teilig 0,25 ... 0,50 mm
3teilig 0,40 ... 0,50 mm
VerschleiBgrenze: 1,0 mm

Abb. 2 Kolbenringe - Hohenspiel prufen

Neu: 0,02 ... 0,05 mm
VerschleiBgrenze: 0,15 mm
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<« Abb. 3 Kolben prufen

Ca. 10 mm von der Unterkante, 90° zur
Kolbenbolzenachse versetzt messen.

Abweichung gegenuber Nennmaf
max. 0,04 mm.

<« Abb. 4 Zylinderbohrung prufen

An 3 Stellen uber Kreuz in Querrichtung -A-
und Langsrichtung -B- messen.

InnenfeinmeBgerat 50...100 mm verwenden.

Abweichungen gegenuber NennmafB max.
0,08 mm.

Hinweis:

Die Messung der Zylinderbohrung darf nicht
durchgefuhrt werden, wenn der Zylinderblock
mit dem Motorhalter VW 540 am Montage-
bock befestigt ist, da Fehlmessungen mog-
lich sind.

13-39

<« ADbDb.5 Kolben - Unterscheidungsmerkmale

Motorkennbuchstaben
EG | DX, JJ, JH
KT, 2H

Mal3 -Ja- | 29.7 mrh- 222 mm |22.2 mm
MaB -b-| 8,3 mm 4 4 mm 81 mm
MaB c-|@22mm [@20mm [@20 mm

Maf3 -d-'®7_9_:5 mm{@ 81T mm | G 81 mm

Bei Reparaturen durfen in einem Motor nur
Kolben und Kolbenringe gleicher Ausfuhrung
und Kolben gleicher Gewichtsklasse einge-
baut werden.

<« Abb. 6 Kolbenbolzen - Unterscheidungs-

merkmale
Motorkennbuchstaben

EG l DX, JH, JJ, KT, 2H

IMaB -a- | 63 an > 0?.85 54 mm
08.85 » 57 mm

IMaB -b- | @ 22 mm @20 mm
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<« Abb. 7 Pleuelmuttern - Unterscheidungs-

merkmale
Motorkennbuchstaben
EG DX, JH, JJ,
‘ KT,_ 2H
Gewinde M9x1 M8x1
-a- '
Schlussel- 14 mm 14 mm
weite -b- (0. Kerben) | (mit Kerben)
| -Pfeil-
Anzugsdreh- 45 Nm 30 Nm + 1/4
Imoment Umdrehung
] B
<« Abb. 8 Pleuelstange - Unterscheidungs-
merkmale
Motorkennbuchstaben
EG DX: JH: JJI
KT, 2H
Bohrungs- 136 mm 144 mm
abstand -a- o
Kurbelwellen- 499 0mm | 50,6 mm
bohrun_g -b-

Kolbenbolz'en_:‘ 22 mm 20 mm
bohrung -c- '
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<« Abb. 9 Pleuelschrauben - Unterscheidungs-

merkmale
Motorkennbuchstaben
EG DX, JH, JJ,
KT, 2H
(starre (Dehn-
Schraube) schraube)
Gewinde M9Ox1 M8x 1
-A- (15 mm lang) | (25 mm lang)
Mittelteil verzahnt glatt
._B_
:Kopfform halbrund | konisch
f(:'

‘13*654\
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Kolben- und ZylindermaBe

(MaBe in mm)

Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT, 2H

SchleifmaB | Kolben-@ Zyl.-
_J_Bohrungs—@

Grundmapg 80,98 81,01

Stufe | 81 23 81.26

Stufe || 81.48 81,51

Motorkennbuchstaben: EG

SchleiBmaB| Kolben-@ | Zyl.-

Bohrungs-9

Grundman 79.48 79,51

Stufe | 79.73 79 76

Stufe | 79,98 80.01 J

[Stufe I | 8048 80.51
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Zylinderkopf aus- und
einbauen

1017 12 4 9 5 | 2 3 4 Hinweise:

e Der Zylinderkopf kann bei eingebau-
tem Motor ausgebaut werden. Beim
Einbau eines Austausch-Zylinder-
kopfes mit montierter Nockenwelle
Ist das Einstellen des Ventilspiels
nicht erforderlich.

e Die Beruhrungsflachen zwischen
TassenstoBel und Nockenbahn
mussen geolt und das gesamte
Kuhlmittel ersetzt werden.

e Kompressionsdruck prufen
- Seite 15-7.

1 - Verschluf3

2 — Zylinderkopfdeckel

3 — Verstarkungsleiste

4—-10Nm
19 20 13 14 21 22 15 16 17 18

15-1
5 — Dichtung fur Zylinderkopfdeckael

® ersetzen

6 — Zylinderkopfschraube
101NN 12 4 9 5 | 2 3 4 e Montageanweisung und Rei-

henfolge beim Losen und An-
ziehen beachten - siehe Zylin-
derkopf einbauen - Seite 15-5
7 — Olabweiser
e 08.85»
vi 8 — VerschluBBstopfen
@ ersetzen
6 9 — Nockenwellenrad
e Stellung beim Einbau des
8 Zahnriemens beachten
- Seite 13-13

10 — Zahnriemenschutz oben
e 08.87 » wie abgebildet

e » 07.87 in Metallausfuhrung

11 - Zahnriemen
@ cinbauen - Seite 13-13

|
19 20 13 14 21 22 15 16 17 18

15-728

15-2



12 — Zahnriemenschutz
@ nur bei Zahnriemenschutz
oben in Kunststoffausfuhrung

10NN 12 4 9 5 13- 45 Nm

14 — Spannrolle
® zum Spannen mit Mutterndre-
her z.B. Matra - V 159 nach
rechts drehen - Seite 13-13

15-25 Nm

16 — Zylinderkopfdichtung
e Einbaulage beachten

e Kennzeichnung "oben" muB
zum Zylinderkopf zeigen

® bei Ersatz: Kuhlmittel ersetzen

17 — Drehstromgeneratorstutze
e Del Motoren mit Zahnstange
zum Einstellen der Keilriemen-
spannung - Seite 13-17

19 20 13 14 21 22 15 16 17 18

15-3

18 — Zylinderkopf
e auf Verzug prufen - Abb. 1

® cinbauen - Seite 15-5

10NN 12 4 9 5 1 2 3 4
| | e bei Ersatz: Kuhimittel ersetzen

19- 10 Nm
® nur bei Zahnriemenschutz in
Metallausfuhrung

20 — Stopfen
7 ® nur bei Zahnriemenschutz in
Metallausfuhrung
6 21 — Sechskant-Stiftschraube, 30 Nm
@ nur bei Zahnriemenabdeckung
8 in Metallausfihrung

@ mit -D6- sichern

22 — 20 Nm
e 30 Nm bei Zahnriemenab-
deckung in Metallausfuhrung

19 20 13 14 21 22 15 16 17 18
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<« Abb.1 Zylinderkopf auf Verzug prufen

Max. zulassiger Verzug: 0,1 mm

Zylinderkopf einbauen
e Kurbelwelle steht nicht auf OT.
<« — Zum Zentrieren Fuhrungsbolzen aus

3070 in die Gewindebohrungen 8 und 10
einschrauben. |

— Zylinderkopfdichtung auf den Zylinder-
block auflegen.

— Zylinderblock aufsetzen, die ubrigen
8 Zylinderkopfschrauben ansetzen und
handfest anziehen.

15-5

— Fuahrungsbolzen mit Bolzendreher aus
3070 durch die Schraubenbohrungen her-
ausschrauben und Zylinderkopfschrauben
einsetzen.

Hinweis:

Bei Motoren mit Zentrierstiften ist ein Zen-
trieren mit Fuhrungsbolzen aus 3070 nicht
erforderlich.

— Zylinderkopfschrauben in drei Stufen an-
ziehen. Reihenfolge siehe Abbildung.

Achtung!

Zylinderkopfschrauben mit Innensechs-
kant sind gegen Zylinderkopfschrauben
mit Innenvielzahn zu ersetzen.

Anzugsdrehmoment: Motor kalt

Stufe | = 40 Nm
Stufe i = 60 Nm
Stufelll = 1/2 Umdr. (180°)

ohne abzusetzen mit starrem Schlussel wei-
terdrehen (2 x 90" weiterdrehen ist zulassig).
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Hinweise:

<« o Zylinderkopfschrauben l6sen: Reihenfolge
entgegengesetzt.

e Nachziehen der Zylinderkopfschrauben
nach Reparatur ist nicht erforderlich.

@ Gebrauchtes Kihlmittel nicht wiederver-
wenden (ersetzen).

Kompressionsdruck prifen

e Motordlitemperatur mind. 30 °C.

e® Drosselklappen voll ge6ffnet.

e Stecker vom Hall-Geber (Zlindverteiler)
abgezogen. Bei Motoren ohne Hall-Geber
am Zundverteiler Hochspannungsleitung
von der Zundspule abgezogen und mit
Hilfsleitung aus V.A.G 1594 an Masse

gelegt.

— Kompressionsdruck mit Kompressions-
druckschreiber V.A.G 1381 prufen.

Hinweis:

15-7

Handhabung des Schreibers siehe Bedie-
nungsanleitung.

— Anlasser so lange betatigen, bis kein
Druckanstieg mehr vom MeBgerat ange-
zeigt wird.

Kompressionsdruckwerte:

' e ————

Kompressionsdruck
bar Uberdruck
Motorkenn- Neu VerschleiB-
buchstaben grenze
DX, EG, JJ,
KT, 2H 10... 13 7.5
JH 9..12 7.0

Zulassiger Unterschied zwischen samtlichen

Zylindern:

3 bar
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[ 15-636 |

Ventiltrieb instand
setzen

Hinweils:

Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den
Ventilsitzen bzw. zwischen einem Ven-
tilsitzring und dem Zundkerzengewinde
konnen ohne Herabsetzung der Le-
bensdauer weiterverwendet werden,
wenn es sich um leichte, max. 0,5 mm
breite Anrisse handelt oder, wenn nur
die ersten Gange des Zundkerzenge-
windes gerissen sind.

1 — Lagerdeckel
® bei hydraulischen Tassen-
stoBeln ohne Lagerdeckel 4

e auf Mittenversatz der Bohrung
achten - Abb. 2

e Einbaureihenfolge siehe
Nockenwelle einbauen
- Seite 15-25

2—-20Nm

3 — Scheibenfeder
e auf festen Sitz prufen

15-9

4—-80Nm

5 — Ventilschaftabdichtung
@ ersetzen - Seite 15-30

6 — Ventilfederteller unten
® aus- und einbauen mit 3047

7 — Ventilfuhrung
@ Verschlei3 prufen - Seite 15-28

® ersetzen - Seite 15-29

8 — Einsatz fur Einspritzventile,
20 Nm
e Gewinde mit -D6- einstreichen

e » 07.83 kurze Ausfuhrung
08.83 ... 07.84 wie gezeigt
08.84 »zweiteilige Ausfihrung

e zwelitellige Ausfuhrung mit
3135 aus- und einbauen

9 Dichtring
@ ersetzen - Seite 15-23
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10 — Zylinderkopf

20 1 2 3 4 ® Austausch-Zylinderkdpfe mit
| | Nockenwellen-Lagerschalen
- Abb. 5

@ Ventilsitze nacharbeiten
- Seite 15-19

® Nacharbeitsmal3 - Abb. 6

11 — Ventile
@ nur einschleifen, nicht nach-
arbeiten

® VentiimaBe - Abb. 8

@ Ventilspiel prufen und ein-
stellen - Seite 15-32
Motorkennbuchstaben:
DX und KT » 07.85,

JH »07.87, EG, JJ

12 - O-Ring

13 — LuftanschiuB
e 08.83»

e fur luftumspdulte Einspritzventile

14 13 12 "
/

15-636

15-11

14 - 10 Nm

15 — VerschluBstopfen
® crsetzen

16 — Ventilfeder auBen
Ventilfeder innen
® aus- und einbauen:
— Zylinderkopf ausgebaut
- mit 2037
— Zylinderkopf eingebaut
- Seite 15-30

17 — Ventilfederteller oben
® Kennzeichnung - sieche Abb. 7

18 — TassenstoBel
e Vvor dem Einbau Axialspiel der
Nockenwelle prufen

e Laufflache oOlen

® nicht vertauschen

hydraulischer TassenstoBel
e mit Laufflache nach unten
ablegen

e prufen - Seite 15-21

14 13 12

[ 15-636
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"i-i’ﬁ::. = \
14 13 12 | &

[15-636 |

19 — Einstellscheibe
@ nicht bei hydraulischem

TassenstoBel

@ Ventilspiel prufen und ein-
stellen - Seite 15-32

20 — Nockenwelle
@ Axialspiel prufen - Abb. 1

® aus- und einbauen
- Seite 15-25

e Nockenwellenbezeichnung
- Abb. 3 und 4

e Radialspiel mit Plastigage
prufen
VerschleiBgrenze: 0,1 mm

e Schlag: max. 0,01 mm

15-13

<« Abb.1 Nockenwelle, Axialspiel prufen

VerschleiBgrenze: 0,15 mm

Messung bei ausgebauten TassenstoBeln
und montierten Lagerdeckeln 1 und 5 vor-

nehmen.

<« Abb. 2 Einbaulage Lagerdeckel-Nockenwelle

Mittenversatz beachten. Vor Einbau der
Nockenwelle Lagerdeckel aufsetzen und

Einbaulage ermitteln.
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<« Abb. 3 Nockenwellenkennzeichnung
Fur TassenstoBel mit Einstelischeibe:
@ Grundkreis der Nocken a = @ 38 mm

e Kennzeichnung Motorkennbuch-
staben EG
bis Motor-Nr. EG 186 191:
AnguB3 am ersten und dritten Nocken
- siehe Nockenwelle A -Pfeile-.

ab Motor-Nr. EG 186 192:
Eingepragter Buchstaben -G- oder -N-
zwischen den Nocken des 1. Zylinders
- siehe Nockenwelle B -Pfeil-.

e Kennzeichnung Motorkennbuchstaben
DX und KT » 07.85, JJ
Eingepragter Buchstaben -G- oder -N-
zwischen den Nocken des 1. Zylinders
- siehe Nockenwelle B -Pfell-.

e Kennzeichnung Motorkennbuchstaben
JH » 07.87

AngufB am dritten Nocken - siehe Nocken-
welle A -rechter Pfeil-.

15-15

<« Abb. 4 Nockenwellenkennzeichnung

Fur hydraulische TassenstoBel
@ Grundkreis der Nockena = 0@ 34 mm

e Kennzeichnung zwischen den Nocken

Motorkennbuch- IZylind(=;-r1 lZyIinder 3

staben Pfeil | Pfeil |i
DX und KT0885» |
JH 08.87 » , 2H G 026

<« Abb. 5 Austausch-Zylinderkopfe mit
Nockenwellen-Lagerschalen

Austausch-Zylinderkopfe bzw. Austausch-
Motoren werden teilweise mit Lagerschalen
fur die Nockenwelle geliefert.

A —Zylinderkopf mit
NormalmaB-Nockenwelle
a=026,00mm

B —Zylinderkopf mit
UntermafB-Nockenwelle
a =@ 25,75 mm und gelber Farbpunkt
auf VW-Audi-Zeichen
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Hinweis:

UntermaB-Nockenwelle wird nicht als Ersatz-
teil geliefert. Im Reparaturfall NormalmaB-
Nockenwelle mit den entsprechenden Lager-
schalen einbauen.

Abb. 6 NacharbeitsmalB Zylinderkopf

Mindesthohe: a = 132,.6 mm

Abb. 7 Ventilfihrungen

Motorkennbuchstaben EG:
1-Rillen-Ventil (rechtes Ventil)

Motorkennbuchstaben DX, JH, JJ, KT, 2H:
3-Rillen-Ventil (linkes Ventil)

Auf richtige Zuordnung der Kegelstlicke und
Ventilfederteller oben achten.
Kennzeichnung Ventilfederteller oben flir 3-
Rillen-Ventil:

e@ breite Fase auB3en -Pfeil B-

@ Fase innen -Pfeil A-

15-17

<« ADbb. 8 VentiimaBe

Tassen- mit Einstell- mhydraulisch

stoBel scheibe

Motorkenn- EG DX, JH, DX, JH,

buchstaben JJ, KT KT, 2H

EinlaB-

ventil

agdmm 38,00 40,00 40,00

b mm 7.97 7,97 | 7,97

C mm 105,70 98,70 91,00

a’ 45 45 45

AuslaB- | l I

ventil r

admm 31,00 33,00 33,00

b @ mm 7,95 7,95 7,95

C mm 105,50 98,50 90,80

a _[ 45 45 45

Achtung!

Ventile durfen nicht nachgearbeitet wer-
den. Nur das Einschleifen ist zulassig.
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Ventilsitze nacharbeiten
Hinweis:

Ventilsitze nur so weit nacharbeiten, daB ein
einwandfreies Tragbild erreicht wird. Vor dem
Nacharbeiten ist das max. zulassige Nachar-
beitsmal zu errechnen. Wird das Nachar-
beitsmalB uberschritten, ist die Funktion des
hydraulischen Ventilspielausgleiches nicht
mehr sichergestellt bzw. das Einstellen des
Ventilspiels nicht mehr moéglich und der Zylin-
derkopf zu ersetzen.

<« Max. zulassiges NacharbeitsmaB er-
rechnen

— Ventil einstecken und fest gegen den
Ventilsitz drucken.

\
)

— Abstand -a- zwischen Ventilschaftende
und Zylinderkopf-Oberkante messen.

\%

(@
)

Max. zulassiges NacharbeitsmaB aus ge-
messenem Abstand -a- und Mindestmal
errechnen.

\)
H((@
\

! \
L

15-19
Mindestmas:
Tassen- mit Einstell- | hydraulisch
stoBel scheibe
EinlaBventil 26.75 mm 0 33,80 mm
AuslaBventil 26,95mm | 34,10 mm

Gemessener Abstand -a-
— Mindestmalg

max. zul. Nacharbeitsmaf *)

<« EinlaBventilsitz nacharbeiten

a =0 37,2 mm fur Motorkennbuchstaben EG

a = 39,2 mm fur Motorkennbuchstaben
DX, JH, JJ, KT, 2H

*Ib = max. zulassiges Nacharbeitsmafi
C = ca. 2,0 mm

Z = Zylinderkopf-Unterkante

30° = Korrekturwinkel oben

45° = Ventilsitzwinkel
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<« AuslaBventilsitz nacharbeiten

a = 30,8 mm fur Motorkennbuchstaben EG
a =0 32,4 mm fur Motorkennbuchstaben

DX, JH, JJ, KT, 2H

*)b = max. zulassiges NacharbeitsmaB
C = ca.2,4mm

Z = Zylinderkopf-Unterkante

30° = Korrekturwinkel oben

45° = Ventilsitzwinkel

Hinweis:

Bei Motorkennbuchstaben DX, JH, JJ, KT,
2H sind die AuslaBventilsitzringe zusatzlich
mit einer Verengung versehen. Beim Nach-
arbeiten ist unbedingt darauf zu achten, daf
der Radius der Verengung nicht beschadigt
wird.

Hydraulische TassenstoBel
prufen

Hinweise:

® Ausgebaute TassenstdoBel mit der Lauf-
flache (Nockenwellenseite) nach unten auf
einer sauberen Unterlage ablegen.

15-21

@ lassenstoBel nur komplett ersetzen
(kdOnnen nicht eingestellt bzw. instand
gesetzt werden).

e UnregelmaBige Ventilgerausche wahrend
des Anlassens sind normal.

— Motor anlassen und so lange laufen las-
sen, bis der Lufter fur Kuhler einmal ein-
geschaltet hat.

— Drehzahl fur 2 Minuten auf ca. 2500/min
erhohen. Sind die hydraulischen Tassen-
stoBel noch laut, defekten StoBel wie folgt
ermitteln:

— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

— Kurbelwelle so weit drehen, bis Nocken
der zu prufenden TassenstdBel oben ste-
hen.

<« — TassenstoBel mit Holz- bzw. Kunststoffkeil
nach unten dricken. Ist dabei ein Leerweg
von mehr als 0,1 mm bis zum Offnen des
Ventils spurbar, StoBel ersetzen.
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Achtung!

Nach dem Einbau von neuen Tassen-
stoBeln darf der Motor ca. 30 Minuten
nicht gestartet werden (Ventile setzen
auf Kolben auf).

Dichtring fur Nockenwelle
ersetzen

Ausbauen

— Zahnriemenschutz oben ausbauen.

— Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen.

— Zahnriemen entspannen und abnehmen.

— Nockenwellenrad ausbauen.

— Scheibenfeder aus Nockenwelle entfernen.
— Befestigungsschraube fiir Nockenwellen-

rad mit Unterlegscheibe bis Anschlag in
die Nockenwelle einschrauben.

15-23

— Innenteil des Dichtringausziehers 2085
zwel Umdrehungen (ca. 3 mm) aus dem
AuBenteil herausdrehen und mit Randel-
schraube arretieren.

— Gewindekopf des Dichtringausziehers
einolen, ansetzen und unter kraftigem
Druck soweit wie moglich in den Dicht-
ring einschrauben.

— Randelschraube I0sen und Innenteil gegen
die Nockenwelle drehen, bis der Dichtring
herausgezogen ist.

— Dichtringauszieher an den Abflachungen
In den Schraubstock spannen. Dichtring
mit Zange entfernen.

Einbauen

— Dichtlippe und auBeren Rand des Dicht-
ringes leicht eindlen.

— Dichtring mit Hulse aus 10-203 ansetzen
und mit Druckhulse 10-203 bundig ein-
pressen.

— Zahnriemen einbauen - Seite 13-13.
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Nockenwelle aus- und einbauen

Ausbauen

— Zahnriemenschutz oben ausbauen.

— Zylinderkopfdeckel ausbauen.

— Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen.

— Zahnriemen entspannen und abnehmen.

— Nockenwellenrad ausbauen.

— Scheibenfeder aus Nockenwelle entfernen.

Motoren mit hydraulischem Ventil-
ausgleich

— Erst Lagerdeckel 1 und 3 ausbauen.
Lagerdeckel 2 und 5 abwechselnd uber
Kreuz losen.

Motoren ohne hydraulischem Ventil-
ausgleich

— Erst Lagerdeckel 5, 1 und 3 ausbauen.
Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd uber
Kreuz losen.

15-25

Einbauen

Achtung!

e Beim Einbau der Nockenwelle mussen
die Nocken fur Zylinder 1 nach oben
zeigen.

e Beim Einbau der Lagerdeckel auf
Mittenversatz der Bohrung achten, vor
Einbau Lagerdeckel aufsetzen und
Einbaulage ermittein.

® Motorkenbuchstaben EG
Beim Drehen der Nockenwelle darf die
Kurbelwelle nicht auf OT stehen
(Beschadigungsgefahr - Ventile/Kolben-
boden).
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Motoren mit hydraulischem Ventilausgleich

— Lagerdeckel 2 und 5 abwechselnd uber
Kreuz anziehen.
Anzugsdrehmoment: 20 Nm

— Lagerdeckel 1 und 3 einbauen.
Anzugsdrehmoment: 20 Nm

Motoren ohne hydraulischem Ventilausgleich
— Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd uber
Kreuz anziehen.
Anzugsdrehmoment: 20 Nm

— Lagerdeckel 5, 1 und 3 einbauen.
Anzugsdrehmoment: 20 Nm

— Nockenwellenrad aufsetzen und fest-
ziehen.

Anzugsdrehmoment: 80 Nm

— Zahnriemen einbauen (Steuerzeiten
einstellen) - Seite 13-13.
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Achtung!

Nach dem Einbau von neuen hydrauli-
schen TassenstoBeln darf der Motor ca.
30 Minuten nicht gestartet werden (Ven-
tile setzen auf Kolben auf).

Hinweis:

Bei Einbau einer neuen Nockenwelle Ventil-
spiel -kalt- prufen, ggf. einstellen (nur Moto-
ren ohne hydraulischen Ventilausgleich)

- Seite 15-32.

Ventilfuhrungen prufen

<« - Neues Ventil in Fuhrung stecken. Ventil-
schaftende muf3 mit Fuhrung abschlieBen.
Wegen der unterschiedlichen Schaftdurch-
messer nur EinlaBventil in EinlaBfihrung
bzw. AuslaBventil in AuslaBfuhrung ver-
wenden.

— Kippspiel ermittein.

Verschlei3grenze:
EinlaBventilfuhrung
AuslaBventilfuhrung

1,0 mm
1,3 mm
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Ventilfuhrungen ersetzen

Zylinderkopf reinigen und prifen. Kopfe, de-
ren Ventilsitzringe sich nicht mehr nacharbei-
ten lassen bzw. Zylinderkdpfe, die bereits auf
das MindestmalB bearbeitet worden sind, sind
nicht mehr instand zu setzen.

— Verschlissene Ventilfuhrungen mit 10-206
von der Nockenwellenseite (Ventilfihrun-
gen mit Bund - Reparaturfihrungen - von
der Brennraumseite) her auspressen.

— Neue Fuhrungen mit Ol benetzen und mit
10-206 von der Nockenwellenseite bis

zum Bund in den kalten Zylinderkopf ein-
pressen.

Achtung!

Nachdem die Fuhrung mit dem Bund

aufliegt, darf der EinpreBdruck nicht tiber
1,0 t gesteigert werden, da sonst der
Bund abbrechen kann.

15-29

— Ventilfuhrungen mit Handreibahle 10-215
aufreiben. Dabei unbedingt Bohrwasser
verwenden.

— Ventilsitze nacharbeiten - Seite 15-19.

Ventilschaftabdichtungen
ersetzen

(bei eingebautem Zylinderkopf)
— Nockenwelle und TassenstoBel ausbauen.
— Zundkerzen herausschrauben.

— Kolben des jeweiligen Zylinders in den
‘unteren Totpunkt" stellen.

— Montagevorrichtung 2036 einsetzen und
- Lagerung auf Stehbolzenhdhe einstellen.

— Druckschlauch VW 653/3 in das Ziindker-
zengewinde einschrauben und standig
Druck geben,

mind. 6 bar Uberdruck.
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— Ventilfedern mit Montagehebel VW 541/1
ausbauen.

Hinweis:

Festsitzende Ventilkegelsticke mit leichten
Hammerschlagen auf den Montagehebel 16-
sen.

Ventilschaftabdichtungen mit 3047A aus-
bauen.

<« — Ventilschaftabdichtungen einbauen: Kunst-
stoffthulse -A- auf den Ventilschaft stecken,
Ventilschaftabdichtung -B- eindlen, in den
Aufdrucker einsetzen und vorsichtig auf
die Ventilfuhrung schieben.
A B
g N\
E’ Achtung!
B :

Ta
0
[3:
E

v

e Um Beschadigungen zu vermeiden,

beim Einbau von Ventilschaftabdich-

tungen grundsatzlich die Kunststoff-
hulse verwenden.

e Nach dem Einbau von neuen hydrauli-
schen TassenstoBeln darf der Motor

ca. 30 Minuten nicht gestartet werden
(Ventile setzen auf Kolben auf).
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Ventilspiel prufen und einstellen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
» 07,85,

JH »07.87,
EG, JJ

— TassenstoBel mit Einstellscheibe —
Hinweis:

Das Ventilspiel ist bei warmem Motor (Kuhl-
mitteltemperatur tber 35 °C - Zylinderkopf
handwarm -) zu prufen und einzustellen.

Das Ventilspiel wird unter Verwendung von
Einstellscheiben (3,0 ... 4,25 mm Dicke) ein-
gestelit.

Sollwerte warm:

EinlaBventii 0,20 ... 0,30 mm
AuslaBventil 0,40 ... 0,50 mm

Nach Reparaturen am Zylinderkopf ist das
Ventilspiel bei kaltem Motor einzustellen.
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<

Sollwerte kalt:

EinlaBventil 0,15 ... 0,25 mm
AuslaBventil 0,35 ... 0,45 mm

Hinweise:

e Werden Arbeiten am Zylinderkopf, z.B.
Ventile ersetzen und einschleifen, Nocken-
welle ersetzen, durchgefuhrt, muB das
Ventilspiel nach ca. 1000 km bei warmem
Motor gepruft bzw. eingestellt werden.

® Die Dicke der Einstellscheiben ist auf der
Unterseite eingeatzt. Beim Einbau ist
darauf zu achten, da3 die Kennzeichnung
nach unten, d.h. in den TassenstoBel
zeigt. Bereits gelaufene Einstellscheiben
konnen, wenn keine mechanischen Be-
schadigungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

e Fur die Aufbewahrung der Scheiben ist die
Sortierplatte 10-212 zu verwenden.
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Arbeitsfolge

— Kurbelwelle drehen, bis das Nockenpaar
des einzustellenden Zylinders gleichmaBig
nach oben zeigt.

— Ventilspiel prufen:

A = AuslaBventil
E = EinlaBventil

Wird die Toleranz uberschritten, ist bei der
Einstellung der Mittelwert anzustreben.

Ventilspiel einstellen

Motorkennbuchstaben: EG

— TassenstoBel mit Niederhalter VW 546
nach unten drucken.

— Einstellscheibe mit Zange 10-208A aus-
heben.
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Motorkennbuchstaben: DX und KT »07.85,
JH »07.87, JJ, KT

<« — TassenstoBel mit Niederhalter 2078 nach
unten drucken.

— Einstellscheibe mit Zange 10-208A aushe-
ben.

=

— Erforderliche Einstellscheibe einlegen
(Beschriftung muB nach unten zeigen).
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Teille des Schmier-
systems aus- und ein-
bauen

Hinweise:

e Alle auf den Abbildungen gezeigten
Bauteile konnen bei eingebautem
Motor aus- und eingebaut werden.

e Dichtungen und Dichtringe grund-
satzlich ersetzen.

e Werden bei Motorreparaturen Me-
tallspane sowie Abrieb in groBeren
Mengen - verursacht durch FreB-
schaden, wie z.B. Kurbelwellen-
und Pleuellagerschaden - im Motor-
ol festgestellt, ist, um Folgeschaden
zu vermeiden, neben der sorgfal-
tigen Reinigung der Olkanale der
Olkuhler zu ersetzen.

17-1

Olkreislauf-Fiillmenge:

e Fillmenge von Form der Olwanne

abhangig
Motorkén n- ) | mit ohne“
buchstaben Filterwechsel
EG, JJ

|DX und KT »07.85 | 3,51 3,0 |

DX und KT 08.85 » | I
JH. 2H 401 | 351
| }

® Motorolvorschriften - Abb. 4

1 — OlmeBstab
e Mengendifferenz min. — max:
MefB3stab rund =1 |
MeBstab flach = 0,75 |

2 — Einfuhrtrichter

3 — Geber fiir Oltemperatur
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4 — Dichtring
® ersetzen

5 — 0,3 bar Oldruckschalter, 25 Nm
e prufen:

Motorkennbuchstaben DX, JH,

JJ, KT, 2H - Seite 17-13

Motorkennbuchstaben EG
- Seite 17-15

6 — 1,8 bar Oldruckschalter, 25 Nm
e prufen - Seite 17-13

7 — Olfilterhalter
e 08.84 »
Motorkennbuchstaben: DX,
JH, KT, 2H

@ » (/.84
siehe - Seite 17-8

17-3

8 — O-Ring
e Dei Beschadigung ersetzen

9 — Olkuhler
e 0884)»
Motorkennbuchstaben: DX,
JH, KT, 2H

o » 07.84
siehe Seite 17-8

10- 25 Nm

11— Olfilter
@ mit Spannband losen

® Vvon Hand anziehen

e Einbauhinweise auf dem
Olfilter beachten
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12 — Zahnrader

e Zahnflankenspiel prufen
- Abb. 1

@ Axialspiel prufen
- Abb. 2

e Zahnradbreite:
Motoren mit hydraulischen
TassenstoBeln 30 mm
Motoren ohne hydraulische

TassenstOoBel 26 mm oder
- 30 mm

13 — Olpumpendeckel mit Uber-
-~ druckventil

e Motorkennbuchstaben DX, JH,
JJ, KT, 2H

e Offnungsdruck: 5,7 ... 6,7 bar
Uberdruck

14 - 10 Nm

15- 20 Nm

16 — OlablaBschraube, 30 Nm

17-5

17 — Olwanne

18 — Olwannendichtung
® ersetzen

e nicht ankleben, auf richtige
Lage achten

19 — Saugleitung

e Motorkennbuchstaben: DX,
JH, JJ, KT, 2H

20 — Schwallplatte

e Motorkennbuchstaben: DX,
JH, JJ, KT, 2H

21 — Schwallblech
® Motorkennbuchstaben: EG

e Dbei starker Verschmutzung
durch Aufbiegen der Blech-
kanten Schwallblech und

Lochblech ausbauen und
reinigen

[17-499 ]
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22 — Lochblech
® Motorkennbuchstaben: EG

@ reinigen

23 — Olpumpendeckel mit Uber-
druckventil

e Motorkenbuchstaben: EG

24 — Dichtung
@ ersetzen

25—- 25 Nm

26 — Dichtung
® bel Beschadigung ersetzen

27 — VerschiuB

[17-499 ]
17-7
1 Olkuhler
2
3 Motorkennbuchstaben: DX und
9
4
6 1- 50 Nm
3 2 - 40 Nm
7 3 — Dichtring
8 @ ersetzen
9 4 — Geber fiir Oltemperaturanzeige,
7 Nm
10
5- 10 Nm

6 — VerschiuBBdeckel

—
e— ]

[17-444 ]
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7 — Oltemperatur-Regler
e Offnungsbeginn ca. 110 °C
Ende ca. 125 °C

e Offnungshub 8 mm
e Funktion prufen:
— Oltemperatur Gber 110 °C
Olkuhler warm
— unter 110 "C Olkuhler
Umgebungstemperatur

e Oltemperatur-Regler bis Motor-
Nr. EG 015 152 - Abb. 3

8 — Druckfeder
9 — Olfilterhalter
10- 25 Nm
11 — Olkiihler

12 - Oldruckleitung
® Anschlusse nicht vertauschen

17-9
13 — Olriicklaufleitung
® Anschlusse nicht vertauschen
14 — Halter

15 — Olfilter
e mit Spannband losen

e Einbauhinweise auf dem
Olfilter beachten

16 — Dichtung
@ ersetzen
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<« Abb. 1 Olpumpe, Zahnflankenspiel prifen

Neu: 0,05 mm
VerschleiBgrenze: 0,20 mm

<« Abb. 2 Olpumpe, Axialspiel prifen

VerschleiBgrenze: 0,15 mm

17-11

<« Abb. 3 Oltemperatur-Regler

e Oltemperatur-Regler -Pfeil- bis Motor-Nr.
EG 015 152 an der Oldruckleitung

NG
N8

1]

<« Abb. 4 Motorolvorschriften

Spezifikation (Qualitat)

® Mehrbereichsol entsprechend VW-Norm
501 01.

e Hochleistungs- bzw. Leichtlaufol entspre-
chend VW-Norm 500 00 und 505 00.

@ Nur im Ausnahmefall: Mehrbereichs-
bzw. Einbereichsol entsprechend
APl - "SF". -

Viskositat:

A = Hochleistungs- und Leichtlaufol
B Mehrbereichsol
C = Einbereichsol

SAEIBW-AO

TSRE W50 )
aio” SAE 20W-40 i

28
33
o0
or
VI v
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Oldruckschalter und Oldruck
prufen

Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ,
KT, 2H

(optische und akustische Oldruckkontrolle)

<« - 0,3 bar Oldruckschalter (braune Isolie-
rung) ausbauen und in das Prufgerat
einschrauben. '

— Prafgerat anstelle des Oldruckschalters
iIn den Zylinderkopf einschrauben.

— Braune Leitung des Prifgerates an Masse
(-) legen.

— Diodenpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 an Batterie
plus (+) und 0,3 bar Oldruckschalter (im
Prufgerat) anschlieBen -A-. Leuchtdiode
muB aufleuchten.

— Motor starten und Drehzahl langsam
erhohen.

17-13

Bei 0,15 ... 0,45 bar Uberdruck muB die
Leuchtdiode verloschen, andernfalls
Oldruckschalter ersetzen.

— Diodenpriflampe mit 1,8 bar Oldruck-
schalter (weiB3e Isolierung, am Offilter-
halter) verbinden -B-.

Bei 1,6...2,0 bar Uberdruck muB die
Leuchtdiode aufleuchten, andernfalls
Oldruckschalter ersetzen.

— Drehzahl weiter erhohen.
Bei 2000/min und 80 "C Oltemperatur soll
der Ol-Uberdruck mind. 2,0 bar betragen.

Bei hoherer Drehzahl darf der Ol-Uber-
druck 7,0 bar nicht Uberschreiten. Ggf.
Olpumpendeckel mit Uberdruckventil
ersetzen.

Hinweis:
Optrische und akustische Oldruckkontrolle

prufen - siehe Baugruppe "Stromlaufplane,
Fehlersuche Elektrik und Einbauorte".
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Oldruckschalter und Oldruck
prufen

Motorkennbuchstaben: EG

Hinweis:

Beim Scirocco 08.81» ist zusatzlich ein
1,8 bar Oldruckschalter im Olfilterhalter
eingebaut. Prufen - siehe Seite 17-13.

<« - 0,3 bar Oldruckschalter ausbauen und in
das Prufgerat einschrauben.

— Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in
den Zylinderkopf einschrauben.

— Braune Leitung des Prufgerates an Masse
(-) legen.

— Diodenpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 an Batterie
plus (+) und 0,3 bar Oldruckschalter (im
Prufgerat) anschlieBen.

Leuchtdiode muB aufleuchten.

17-15

— Motor starten und Drehzahl langsam
erhohen.

Bei 0,15...0.45 bar Uberdruck muB die
Leuchtdiode verloschen, andernfalls
Oldruckschalter ersetzen.

— Drehzahl weiter erhohen.

Bei 2000/min und 80 °C Oltemperatur soll
der Ol-Uberdruck mind. 2,0 bar betragen.

17-16
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Teile des Kuhlsystems
aus- und einbauen

@ Dichtheitsprufung des Kuhlsystems
mit V.A.G 1274 und 1274/1A durch-
fuhren.

e Kuhimittel ablassen und auffullen
- Seite 19-10.

e Kuhlmittel-Mischungsangaben
- Seite 19-10.

Hinweise:

e Schlauchverbindungsstellen sind
entweder mit Federband- oder
Schraubschellen gesichert. Im
Reparaturfall konnen Federband-
schellen durch Schraubschellen
ersetzt werden.

e Zur Montage der Federhand-
schellen wird eine handelsub-

liche Zange, z.B. Hazet-798-5
empfohlen.

19-1

@ Dichtringe ersetzen.
@ Bei Ersatz vom Kuhler bzw. Warme-
tauscher Kuhlmittel ersetzen.
1 — Kuhler
® zum Ausbauen:

- Luftfuhrungen abschrauben

— Halter und Kuhimittelschlau-
che losen

- Kuhler komplett mit Lufterring
und Lufter herausheben

2—-—10Nm
3 — Halter

4 — Kuhlmittelschlauch oben

19-2



5 — Federbandschelle

6 — Kuhimittelschlauch unten

~
N
W
—
(8
o
~J

| 7 — Luftfuhrung

8 — Gummischeibe

9 — Dichtring
10 — Thermoschalter fur Elektro-
lufter, 35 Nm
Schalter Schalttem peratur
B Ein AuUS
2polig »07.78 | 90...95°C [85...90 °C

!

2polig 08.78 » | 92...97 °C |84...91 °C

3polig

+ = Zuleitung
1 = 1.Stufe 1 92...97 °C |84..91 C
2 = 2.5tufe 99...105 'C|191...98 °C

14- P
9.
16 5 15 5 N 2 5 12
[ 19-507
19-3
11 — Lufter fur Kuhler
12 - Lufterring
7 2 3 | 5 4 7 13 — VerschiuBdeckel

|
| | | e mit V.AG 1274 und 1274/1A
prufen

e Prufdruck 1,2 ... 1,5 bar
Uberdruck

14 — Schalter fur Kuhimittelmangel-
anzeige

15 — zum Kuhimittelrohr

16 — Ausgleichbehalter

17 — Thermoschalter
e nur Motorkennbuchstaben 2H

e fur Lufternachlauf zur Kuhlung
der Einspritzventile

e prufen - Seite 19-13

19-4



Hinweise:

e Dichtungen bzw. Dichtringe ersetzen.

e Alle auf der Abbildung gezeigten
Bauteile konnen bei eingebautem
Motor aus- und eingebaut werden.

® Federbandschellen mit handelsib-
licher Zange (z.B. Hazet - 798-5)

montieren.
1-10Nm
2 — Dichtung
3-20Nm

4 — Kuhimittelschlauch oben

5 — AnschluBstutzen

6 — Dichtring
7 — Thermoschalter/Temperatur-
geber
e Zuordnung - Rep.-Gruppe 24
bzw. 25

183 1177 6 6 6 7 15 6 8

19-5

8 — Halteklammer

9 — Dichtring oder Dichtung

10 - vom Warmetauscher

11 — zum Warmetauscher

12 — Temperatur-Kontroll-
schalter/Temperaturgeber
e Motorkenbuchstaben DX, EG
08.78 », JJ, KT:
Temperatur-Kontrollschalter,
7 Nm
— Anschlusse am Temperatur-
Kontrollschalter
- siehe Abb. 1, Seite 19-9

® Motorkennbuchstaben
EG »07.78 Temperaturgeber

13 — Anschluf3stutzen
@ nur bei Fahrzeugen mit Aus-
gleichbehalter

e zum Ausgleichbehalter

14 — Kuhlmittelrohr

18 3 1
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15 — Olkihler
e 08.84 »
Motorkennbuchstaben: DX,
JH, KT, 2H

e » (07.84
siehe Seite 17-8

16 — KuhlImittelregler
e prufen: Regler im Wasserbad
erwarmen

e Motorkennbuchstaben:

EG » 07.78

Offnungsbeginn: ca. 80 °C

Ende: ca. 105 °C
e Motorkennbuchstaben:

EG 08.78»

Offnungsbeginn: ca. 87 °C

Ende: ca. 102 °C

® Motorkennbuchstaben:
DX, JH, JJ, KT, 2H
Offnungsbeginn: ca. 85 °C
Ende: ca. 105 °C

e Offnungshub mindestens 7 mm

183 117 6 16 6 7 15 6 8

19-7
17 — Kuhimittelschlauch unten
2 341 5 6 7 6177 6 8 6 95 18 — Kahimittelpumpe
l ' ] e auf leichten Lauf der Welle
prufen

e Dbei Beschadigungen und
Undichtigkeiten Kuhimittel-
pumpe komplett ersetzen

- .

18 3 117 6 16 6 7 15 6 8

19-8



<« Abb.1 Anschliusse am Temperatur-
Kontrollschalter

1 — Leitung gelb/rot
Motor zu heiB3 - tber ca. 120 °C,
rote Kontrollampe leuchtet

2 — Leitung blau/gelb
Motor kalt - bis ca. 60 "C
gelbe Kontrollampe leuchtet

19-9

Kuhlmittel ablassen und auf-
fullen

Hinweis:

Die Kuhlanlage wird ganzjahrig mit einer
Mischung aus Wasser und Kuhlerfrost- und
Korrosionsschutzmittel G11 befiillt.

G11 und Kuhlmittelzusatze mit dem Vermerk
"‘gemall TL VW 774 A" verhindern Frost-
und Korrosionsschaden, Kalkansatz und
heben auBerdem die Siedetemperatur des
Kuhimittels an. Aus diesen Grunden muB das
Kuhlsystem unbedingt ganzjahrig mit Kihler-
frost- und Korrosionsschutzmittel befillt sein.
Besonders in Landern mit tropischem Klima
tragt das Kuhlmitel durch den hoheren Sie-
depunkt bei hoher Belastung des Motors zur
Betriebssicherheit bei.

Empfohlene Mischungsverhaltnisse

| Frost- Kuhler mit Kuhler mit

Ischutz | separatem eingebautem

bis: Ausgleich- Ausgleich-
behalter behalter

G11 Wasser | G11 |Wasser

| | I

25°C | 261 | 391 [181 | 271

N

35°C* | 3,251 3251 |2251] 225]
* Fur Lander mit kaltem Klima

19-10



Ablassen

— Heizungsbetatigung auf -warm- stellen
(Heizungsventil voll geodffnet).

— VerschluBB am Ausgleichbehalter bzw.
Kuhler offnen.

<« — Kuhimittel ablassen:
® entweder uber Kuhlimittelschlauche -1-

@ oder uber Flansch fur K[ihlmittelregler
2.

Auffullen

— Kuhlmittel ersetzen.

— Kuhlimittel bis zur Max.-Markierung am
Ausgleichbehalter bzw. am Kihler auf-
fallen.

— Ausgleichbehalter bzw. Kuhler ver-
schlieBen.

19-11

— Motor laufen lassen. bis der Elektrolufter
einschaliet

— Kuhimitteistand prufen und ggf. bis zur
Markierung erganzen. Bei betriebswar-
mem Motor muB der Kuhimitielstand
etwas uber der Max.-Markierung, bei
kaltem Motor zwischen der Min.- und
Max.-Markierung liegen.
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Lufternachlauf zur Kuhlung der
Einspritzventile

Motorkennbuchstaben: 2H

Zum Kuhlen von Kraftstoffverteiler und Ein-
spritzventile nach dem Abstellen des hei3en
Motors sind folgende Teile eingebaut:

® Thermoschalter (F87) in der Nahe der
Einspritzventile

Schalttemperatur:
ein = Uber 110 °C Durchgang der Masse
aus = unter 103 "C kein Durchgang

e Steuergerat (J138) im Relaisplatz 14 der
Zentralelektrik

Das Steuergerat wird nach dem Ausschalten
der Zundung fur 10 ... 12 Minuten betriebs-
bereit.

19-13

Steigt nach dem Abstellen des heiBen Motors
die Temperatur im Bereich der Einspritzventi-
le iber 110 "C an, erhalt das Steuergerat
vom Thermoschalter Masse (-) und schaltet
die Stufe | des Lufters fur Kuhler ein. Nach
AbkUlhlung unter 103 °C wird die Masse vom
Thermoschalter unterbrochen und der Lufter
ausgeschaltet. Durch Stauwarme im Motor-
raum kann sich dieser Vorgang mehrmals
wiederholen.

Steuergerat/Lufternachlauf prufen

— Zundung ein- und ausschalten.

— Leitung am Thermoschalter (F87) mit
Masse verbinden. Lufter muB in Stufe |
laufen.

Hinweis:

Da das Steuergerat durch das Ein- und

Ausschalten der Zundung immer nur fur

10 ... 12 Minuten betriebsbereit ist, muB

In dieser Zeit die Prufung durchgefuhrt
werden.
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Reparatur-Luftfuhrungspappe
einbauen

Fur Golf und Jetta wird anstelle der Serien-
LuftfGUhrungspappe links eine verstellbare
Reparatur-Luftfuhrungspappe geliefert. An
der rechten Seite wird weiterhin die Serien-
pappe eingebaut.

Hinweis:

Das vordere, perforierte Teil wird nur beim

Jetta benotigt. Bei Verwendung im Golf ist es

wegzubrechen.

Reparatur-Luftfuhrungspappe einbauen:

e Kuhler ausgebaut

— Reparaturpappe - 161 121 283 C - links in
die passenden Einsteckschlitze im Kuhler-
grill und Quertrager einsetzen.

— Pappe senkrecht ausrichten.

— © 5,0 mm Loch im SchloBtrager anreiBen
und bohren.

19-15

— Pappe mit Schnappmutter B 4,2x16
(N 015 448 1) und Linsenblechschraube
B 42x13 (N 013 966 12) am SchiloBtrager
befestigen.

— Kuhler unten ansetzen und Pappe SoO aus-
richten, dal3 das Ende am Wasserkasten
zur Anlage kommt.

— Flugelmuttern der Reparaturpappe fest-
ziehen und Kuhler befestigen.
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T Teile der Kraftstoffver-
sorgung aus- und ein-
bauen

Kraftstoffbehalter mit An-
bauteilen aus- und einbauen

» 01.84 40 Liter Kraftstoffbehalter

| — Seite 20-3

Il — Seite 20-5

Hinweise:

J e Dichtringe bei Montagearbeiten
j - grundsatzlich ersetzen.
\Q§§r#j/?

e Schlauchverbindungen sind ent-
% weder mit Schraub- oder Klemm-
s schellen gesichert.

e Klemmschellen grundsatzlich
ersetzen.

20-1

T e Sauberkeitsregeln beachten
- Seite 20-19

e® Dichtheitsprufung der Kraftstoff-
anlage - Seite 20-60

‘ 20-908 \
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A — Seite 20-5

| 2 3 4 1 — Kraftstoffbehalter
® Aaus- und einbauen
- Seite 20-51

® Ausfuhrung beachten
- Seite 20-53

@ bei Ersatz mit Langzeitunter-
bodenschutz -D35- beschich-
ten

2 — Dichtring
@ ersetzen

e vor dem Einbau mit Graphit-
pulver einreiben

3 — Geber fur Kraftstoff-Vorrats-
anzeige

® Aaus- und einbauen
- Seite 20-47

4 — Filter
@ Dei Verschmutzung reinigen

5 — Fein-Entluftungsleitung
@ Ins Freie

20-3

6 — Gummistreifen

7 — Spannband

8-25Nm

9 — Abschirmblech

20-4



A — Seite 20-3

1 — Rucklauf vom Kraftstoff-
mengenteiler

2 — Fein-Entluftungsleitung
e zum Kraftstoffoehalter

3 — Fein-Entluftungsleitung
® Ins Freie

4 — Schwerkraftventil mit Druckteil
e 08.79»

e Ventil auf Durchgang prufen
— Ventil senkrecht:
A — geringer Durchgang
B — freier Durchgang
— Ventil um 45° gekippt:
geschlossen

e Etinbaulage - siehe Abb. 5,
Seite 20-22

@ Ausfuhrung beachten

20-5

5 — Halter

6 — VerschiuB3deckel
e ohne Entluftung

e 08.79 »
mit BajonettverschiuB

7 — Dichtung
@ bel Beschadigung ersetzen

8 — Be- und Entluftungsventil
e » (0/.78

e Ventil auf Durchgang prufen
A — geringer Durchgang
B — freier Durchgang

e Einbaulage - siehe Abb. 3,
Seite 20-21

| |
A 12 11 10 2 3
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9 — Be- und Entluftungsventil
e 08.78 ... 07.79

e Ventil auf Durchgang prufen
A — geringer Durchgang
B — freier Durchgang

e Einbaulage - siehe Abb. 4,
Seite 20-21

10 — Schnell-Entluftungsleitung
@ Beim Ersetzen Leitung mit
Spiralfeder verwenden
- Seite 20-54

11 — Verbindungsschlauch

12 — Ruckschlagkappe
e ca. 03.77 »

e auf Leichtgangigkeit und
richtige Einbaulage (hangend)
prufen

A 121 10 2 3 [ 20-925 |

20-7

I I Kraftstoffbehalter mit An-
bauteilen aus- und einbauen

02.84 » 55 Liter Kraftstoffbehalter

| - Seite 20-9
Il — Seite 20-11
Hinweise:

e Dichtringe bei Montagearbeiten
grundsatzlich ersetzen.

e Schlauchverbindungen sind ent-
weder mit Schraub- oder Klemm-
schellen gesichert.

e Klemmschellen grundsatzlich
ersetzen.

e Sauberkeitsregeln beachten
- Seite 20-19

[ 20-909 |
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1 — VerschluBBdeckel

2 — Spannring

3 — Gummitopf

4 — Einfullrohr
e Motorkennbuchstaben DX, KT

5 — Halter

6 — Schwerkraftventil mit Druckteil
@ zum Ausbauen Radabdeckung
Im Radkasten hinten rechts ab-
schrauben
e Ventil auf Durchgang prifen
— Ventil senkrecht:
A — geringer Durchgang
B — freier Durchgang
— Ventil um 45° gekippt:
geschlossen

7 — Fein-Entluftungsleitung
< @ zum Kraftstoffbehalter

20-9

8 — Be- und Entluftungsleitung
1 2 3 4 > 6 7 8 9 e Motorkennbuchstaben DX, KT
INS Freie

® Motorkennbuchstaben JH, 2H
zum Ausdehnungsbehalter im
Radkasten vorne rechts

9 - Verbindungsschlauch

10 — Schnell-Entliaftungsleitung

11 — Abdeckung
@ im Radkasten

12 — Einfullrohr
® Motorkennbuchstaben JH, 2H

e mit Verengung im Einfullrohr

13 - Dichtung
® bei Beschadigung ersetzen

I 20-926 \
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(75514 |

1 - Geber fur Kraftstoff-Vorrats-
anzeige mit Kraftstoff-Vorfor-
derpumpe
@ aus- und einbauen

- Seite 20-47
e Einbaulage:

Markierungen mussen uberein-
stimmen -Pfeil-

e Vorforderpumpe prifen:
Motorkennbuchstaben DX, JH,
KT - Seite 20-24
Motorkennbuchstaben 2H
- Seite 20-29

® ersetzen - Seite 20-48

2 — Dichtring
e vor dem Einbau mit Graphit-
Pulver einreiben

3 — Abschirmblech

4-25Nm

20-11

5 — Kraftstoffbehalter
@ 3usS- und emnbauen
- Sernte 20-56

e Dei Ersatz mit Langzeitunter-

bodenschutz -D35- beschich-
ten

6 — Rucklauf
e Motorkennbuchstaben DX, JH,
KT vom Kraftstoffmengenteiler

® Motorkennbuchstaben 2H vom
Kraftstoff-Druckregler

7 — Vorlauf zur Kraftstoffpumpe

8 — Kraftstoff-Vorratsbehalter
mit Sieb
® Abstanda =191 mm

@ Behalter so befestigen, daf
die Kraftstoffleitung nicht mit

dem Bremsschlauch in Beruh-
rung kommt.

20-12



Kraftstoffpumpe, Kraftstoff-
filter, Druckspeicher aus-
und einbauen

Motorkennbuchstaben: DX und

KT» 01.84,
EG, JJ

Hinweise:

e Dichtringe bei Montagearbeiten
grundsatzlich ersetzen.

e Schlauchverbindungen sind ent-
weder mit Schraub- bzw. Klemm-
schellen gesichert.

e Klemmschellen grundsatzlich
ersetzen.

e Sauberkeitsregeln beachten
- Seite 20-19

e Kraftstoffpumpen-Relais prufen
- Seite 20-41

e Einbaulage des Kraftstoffilters
- Abb. 1, Seite 20-20

20-13

® Ruckschlagventil am Kraftstoffilter
ersetzen - Abb. 2, Seite 20-20

1 — Ruckschlagventil, 20 Nm
e prufen - Seite 20-38

2 — Kraftstoffpumpe
e prufen - Seite 20-24

3 — Halter

4 - 10 Nm

5 — Vorlauf vom Kraftstoffbehalter
6 — Vorlauf zum Kraftstoffilter

7 — Druckspeicher

® Ausfuhrung unterschiedlich
- Teile-Nr. beachten

20-14



Kraftstoffpumpe, Kraft-
stoffilter, Druckspeicher
aus- und einbauen

Motorkennbuchstaben: DX und

KT 02.84»,
JH

Hinweise:

e@ Dichtringe bei Montagearbeiten
grundsatzlich ersetzen.

@ Schlauchverbindungen sind ent-
weder mit Schraub- bzw. Klemm-

3 schellen gesichert.
e Klemmschellen grundsatzlich
a ersetzen.

e Sauberkeitsregeln beachten
- Seite 20-19

e Kraftstoffpumpen-Relais prafen
- Seite 20-41

e Einbaulage des Kraftstoffilters
- Abb. 1, Seite 20-20

20-15

e Ruckschlagventil am Kraftstoffilter
ersetzen - Abb. 2, Seite 20-20
1 — Vorlauf zur Kraftstoffpumpe
2 — Halter

3 — Kraftstoffpumpe
e prufen - Seite 20-24

4 — Ruckschlagventil, 20 Nm
e prufen - Seite 20-38

5 — Vorlauf zum Kraftstoffilter

@Q 6 — Halter

7 — Druckspeicher
s e Ausfuhrung unterschiedlich
- Teile-Nr. beachten

8-20Nm

20-477 |
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Kraftstoffpumpe, Kraft-
stoffilter aus- und einbauen

‘Motorkennbuchstaben: 2H

Hinweise:

e Dichtringe bei Montagearbeiten
grundsatzlich ersetzen.

e Schlauchverbindungen sind ent-
weder mit Schraub- bzw. Klemm-
schellen gesichert.

e Klemmschellen grundsatzlich
ersetzen.

e Sauberkeitsregeln beachten

- Seite 20-19
e Kraftstoffpumpen-Relais prufen
- Seite 20-44
| 2 2 3 4 S 6
20-17
1 — Halter
2—- 10 Nm

3 — Kraftstoffpumpe
e Spannungsversorgung prufen -
Seite 20-29

e Fordermenge und Ruckschlag-
ventil prafen - Seite 20-32

4 — Vorlaufleitung
e zum Kraftstoffverteiler

P 5 — Kraftstoffilter
""“ ;:;, e Einbaulage: Pfeil zeigt in
\ DurchfluBrichtung
6 — Halter
| 2 2 3 4 S 6

‘ 20-911 I
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Sauberkeitsregeln

Achtung!

Bel Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung sind die folgenden "5 Regeln" zur
Sauberkeit sorgfaltig zu beachten.

1 — Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen griindlich reinigen.

2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und abdecken. Folie oder
Papier verwenden. Keine fasernden Lappen benutzen!

3 — Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen, wenn die Reparatur nicht
umgehend ausgefuhrt wird.

4 — Nur saubere Teile einbauen.
e Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Verpackung nehmen.

e Keine Teile verwenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkasten usw.) aufgehoben
wurden.

S5 — Beil geoffneter Anlage:

@ Moglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
e Das Fahrzeug moglichst nicht bewegen.

20-19

<« Abb. 1 Einbaulage des Kraftstoffilters

- Pfeil zeigt in DurchfiuBnchtung

e
)

<« Abb. 2 Ruckschlagventil am Kraftstoffilter
ersetzen

Ventil mit 1 Rille -Pfeil 1- gegen Ventil mit
2 Rillen -Pfeil 2- ersetzen.

20-20



<« Abb. 3 Einbaulage Be- und Entluftungs-
ventil -1- »07.78

AnschluBB TANK - Leitung zum Verbindungs-
stuck

AnschluB CANISTER - Leitung ins Freie

<« Abb.4 Einbaulagé Be- und Entluftungs-
ventil 08.78 ... 07.79

Anschiuf3 -1- TANK - Leitung zum Verbin-
dungstuck

AnschluBB -2- CANISTER - Leitung ins Freie

AnschluBB -3- muB frei bleiben

20-21
<« Abb. 5 Einbaulage Schwerkraftventil mit

Druckteil 08.79 »

Ventil muBB senkrecht mit AnschluB3
CANISTER nach oben eingebaut werden.

AnschluB3 -1- TANK - Leitung zum Kraftstoft-
behalter

Anschlu3 -2- CANISTER - Leitung ins Freie

AnschluB3 -3- Schnellentluftungsleitung

20-22
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Fernbedienung V.A.G 1348/3A
anschlieBen

Motorkennbuchstaben DX, EG, JH, JJ, KT:

— Stecker -2- vom Warmlaufregler -1- abzie-
hen und mit dem Stecker -3- der Fernbe-
dienung koppeln.

— Abgreitklemme -4- an Batterie (+) anschlie-
B3en.

Motorkennbuchstaben 2H:

— 5fach-Steckverbindung Nahe Kuhlmittel-
ausgleichbehalter trennen.

— Fernbedienung V.A.G 1348/3A mit Hilfslei-
tungen V.A.G 1594/2 (2 Stuck) und V.A.G
1594/19 (2 Stuck) und V.A.G 1594/19 an

gelb/blaue Leitung und Abgreifklemme
an Masse (-) anschlieBBen.

20-23

Kraftstoffpumpen prufen

Motorkennbuchstaben: DX, EG, JH, JJ,
KT

Spanungsversorgung prufen

e Batteriespannung i.O.

@ Sicherung i.O.
» 07.82 Sicherung am Kraftstoffpumpen-
Relais (J17)
08.82 » Sicherung Nr. 5

— Hochspannungsleitung von der Zundspule
am Zundverteiler abziehen und mit Hilfslei-
tung aus V.A.G 1594 an Masse legen.

— Anlasser kurz betatigen.

Kraftstoffpumpe(n) muf3 horbar anlaufen.
Laufen die Kraftstoffpumpe(n) nicht an:

— Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlie-
Ben, siehe - Seite 20-23.

— Schalter der Fernbedienung drucken.
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Kraftstoffpumpe(n) laufen:

— Kraftstoffpumpen-Relais prifen
- Seite 20-41.

Kraftstoffpumpe(n) laufen nicht bzw. nur eine
Pumpe lauft:

— Spannungsversorgung an den Anschlis-
sen der Pumpe(n) mit Diodenpruflampe
V.A.G 1527 und Hilfsleitungen aus V.A.G
1594 prufen.

a) Vorforderpumpe
(im Kraftstoffbehalter angeordnet)

02.84 »

<« — Stecker am Geber fur Kraftstoffvorrats-
anzeiger abziehen und Diodenpriflampe
mit Hilfsleitungen an mittlere und auBere
braune Leitung anschlieBen.
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— Schalter der Fernbedienung dricken.
Leuchtdiode muB aufleuchten, ggf. Lei-
tungsunterbrechung nach Stromlaufplan
ermitteln und beseitigen.

Ist die Spannungsversorgung i.O., Vor-
forderpumpe ersetzen - Seite 20-48.

b) Kraftstoffpumpe

(Einbauort: Fahrzeugunterseite vor der
rechten Hinterachsbefestigung)

<« -~ Elektrische Leitungen von der Kraftstoff-
pumpe abschrauben und Diodenpriflampe
mit Hilfsleitungen an die Leitungen an-
schlie3en.

— Schalter der Fernbedienung driicken.
Leuchtdiode muB aufleuchten, ggf. Lei-
tungsunterbrechung nach Stromlaufplan
ermitteln und beseitigen.

Ist die Spannungsversorgung i.O., Kraft-
stoffpumpe ersetzen.
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Fordermenge prufen

Spannungsversorgung 1.0.

Fernbedienung V.A.G 1348/3A angeschlos-
sen - Seite 20-23

VerschluBdeckel vom Kraftstoff-Einfull-
stutzen abnehmen.

Vorforderpumpe:

02.84 »

Hintere Sitzbank ﬁnd Abdeckung aus-
bauen.

Vorlaufleitung -1- (schwarz) abziehen und
verschlieen.

Auf freien AnschluBB am Geber einen max.
350 mm langen Hilfsschlauch aufstecken.

Schlauch in MeBgefaB halten und Schalter
der Fernbedienung

10 Sekunden
drucken.

Fordermenge mind. 300 cm®
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Kraftstoffpumpe

Vorforderpumpe i.0. (02.84 »)

Kraftstoff-Rucklaufleitung an der Verbin-
dung trennen und in MeBgefaB halten.

Schalter der Fernbedienung
30 Sekunden
drucken.
Geforderte Kraftstoffmenge mit Sollwert
- siehe Diagramm - vergleichen.

*)  Mindestfordermenge cm3/305

**)  Spannung an der Kraftstoffpumpe bei
Motorstillstand und laufender Pumpe
(ca. 2 V weniger als Batteriespannung).

Hinweis:

Wird die Mindestfordermenge nicht erreicht:

— Kraftstoffilter ersetzen (verstopft).
— Kraftstoff-Vorratsbehalter mit Sieb (am

Kraftstoffbehalter) verstopft (02.84 »).

— Kraftstoffpumpe ersetzen.
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Kraftstoffpumpen priifen

Motorkennbuchstaben: 2H

Spannungsversorgung prifen

Sicherung Nr. 5i.0.
Batteriespannung i.O.
Zundung einschalten.

Kraﬁstoffpum'pen mussen kurzzeitig
horbar anlaufen.

Kraftstoffpumpen laufen nicht an:
Zundung ausschalten.

Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlie-
Ben - Seite 20-23.

Zundung einschalten.
Schalter der Fernbedienung dricken.

Die Kraftstoffpumpen mussen
nhorbar anlaufen.
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Laufen beide Pumpen nicht an:

— Leitungen zum Kraftstoffpumpen-Relais

nach Stromlaufplan prifen, ggf. Relais
ersetzen.

Lauft eine Pumpe nicht an, Spannungs-
versorgung am AnschluBstecker der Pumpe
prufen:

a) Vorforderpumpe

(im Kraftstoffbehalter angeordnet)

— Stecker vom Geber flr Kraftstoffvorrats-

anzeiger abziehen und Diodenpriflampe
V.A.G 1527 mit Hilfsleitungen aus V.A.G
1594 an rot/gelbe und braune Leitung
anschlie3en.

— Zundung einschalten.

— Schalter der Fernbedienung betatigen.

Leuchtdiode muB aufleuchten.

Leuchtet die Diode nicht:
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— Leitungen zur Kraftstoffvorforderpumpe
nach Stromlaufplan pruafen, ggf. Vor-
forderpumpe ersetzen.

b) Kraftstoffpumpe

(Einbauort: Fahrzeugunterseite vor der
rechten Hinterachsbefestigung)

— Stecker von der Kraftstoffpumpe abziehen
(dazu Drahtsicherung drucken) und Dio-
denpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfsleitun-
gen aus V.A.G 1594 anschlie3en.

— Zundung einschalten.

— Fernbedienung betatigen.
Leuchtdiode mul3 aufleuchten.

Leuchtet die Diode nicht:
— Leitungen zur Kraftstoffpumpe nach Strom-

laufplan prufen, ggf. Kraftstoffpumpe erset-
zen.
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Fordermenge und Ruckschlagventil der
Kraftstoffpumpe prufen

e Fernbedienung V.A.G 1348/3A angeschlo-
sen - Seite 20-23.

A — Fordermenge prufen
@ Spannungsversorgung i.O.

— VerschluBdeckel vom Kraftstoff-Einfull-
stutzen abnehmen.

Vorforderpumpe

— Hintere Sitzbank und Abdeckung aus-
bauen.

— Vorlaufleitung -1- (schwarz) abziehen und
verschlieBen.

— Auf den frei gewordenen Anschiuf3 am
Geber einen max. 350 mm langen Hilfs-
schlauch stecken.

— Zundung einschalten.

— Hilfsschlauch in ein MeB3gefal3 halten.
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VAG 1318
VAG 1318/11

VAG 1318/1

—

ﬁ
_—

J@

«

— Schalter der Fernbedienung

10 Sekunden

drucken. Es mussen

mind. 300 cm3

Kraftstoff gefordert worden sein, ggf.
Vorforderpumpe ersetzen.

Kraftstoffpumpe

e Vorforderpumpe i'.O.

— Vorlaufleitung am Kraftstoffverteiler ab-

ziehen.

— DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 an die

Kraftstoffvorlaufleitung -1- anschlieBen
(Zwischenstick V.A.G 1318/10 verwen-
den).

— Schlauch V.A.G 1318/1 auf Adapter

V.A.G 1318/11 der DruckmeBvorichtung
aufstecken und in MeBglas halten.
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— Absperrhahn der DruckmeBvorrichtung

offnen (Hebel langs zur DurchfluBrichtung)
- Stellung -A-.

Zundung einschalten.
Beim Betatigen der Fernbedienung V.A.G
1348/3A Absperrhahn langsam schlieBen,
DIS am Druckmanometer

2,5 bar
angezeigt wird.
Stellung des Absperhahnes nicht mehr
verandern.

Mef3glas entleeren.

— Schalter der Fernbedienung

30 Sekunden

betatigen.
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<« - Geforderte Kraftstoffmenge mit Sollwert -
siehe Diagramm - vergleichen.

*)  Mindestfordermenge cm3/303

**) Spannung an der Kraftstoffpumpe
bel Motorstillstand und laufender
Pumpe (ca. 2 V weniger als Batterie-
spannung).

Hinweis:

Wird die Mindestférdermenge nicht erreicht:
— Kraﬂstoﬁleitungeh geknickt oder verstopft.
— Kraftstoffilter verstopft, ersetzen.

— Kraftstoffpumpe defekt, ersetzen.

B - Ruckschlagventil prufen
Hinweis:

Mit dieser Prufung werden gleichzeitig die
Anschlusse der Kraftstoffvorlaufleitung von
der Kraftstoffpumpe bis zur AnschluBstelle
der DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 auf
Dichtheit gepruft.
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e DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 ange-
schiossen - Seite 20-33.

Achtung!

Absperrhahn der DruckmeBvorichtung
mul3 geschlossen sein (Hebel quer zur
DurchfluBBrichtung - Stellung B).

— Zundung einschalten.

— Schalter der Fernbedienung V.A.G
1348/3A in kurzen Abstanden drucken, bis
ein Uberdruck von

ca. 3 bar
aufgebaut ist (zu hoch aufgebauten
Uberdruck durch vorsichtiges, gering-

fugiges Offnen des Absperrhahnes auf
ca. 3 bar absenken).
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Achtung!

Spritzgefahr beim Offnen des Absperr-
hahnes - Mel3glas vor den freien An-
schluf3 der DruckmefBvorrichtung halten.

— Druckabfall beachten. Der Druck darf nach
20 Minuten nicht unter 2,0 bar abfallen.

Ggf. Leitungsanschlusse auf Dichtheit prufen
bzw. Kraftstoffpumpe ersetzen.
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Ruckschlagventil der Kraftstoff-
pumpe prufen

Motorkennbuchstaben: DX, EG, JH,
JJ, KT

Hinweis:

Mit dieser Priafung werden gleichzeitig die
Anschlusse der Kraftstoffvorlaufleitung von
der Kraftstoffpumpe bis zur AnschluBstelle
der DruckmefBvorrichtung V.A.G 1318 auf
Dichtheit gepruft.

— Kraftstoffleitung vom Kraftstoffilter ab-
schrauben.

<« - DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 mit
Zwischenstuck V.A.G 1318/23 am Kraft-
stoffilter anschlie3en.

Achtung!

Absperrhahn der DruckmeBvorrichtung
mul3 zur Druckmessung geschlossen
sein (Hebel quer zur DurchfluBrichtung).
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— Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlie-
Ben - Seite 20-23.

— Schalter der Fernbedienung dricken, bis
ein Uberdruck von

ca. 5 bar
aufgebaut ist (Uberdruck iiber 6 bar durch

vorsichtiges, geringfiigiges Offnen des
Absperrhahnes auf ca. 5 bar absenken).

Achtung!

Spritzgefahr beim Offnen des Absperr-
hahnes - MeBglas vor den freien An-
schlul3 der DruckmeBvorrichtung halten.

Hinweis:

Wird der Uberdruck von 5 bar nicht ereicht,
sind entweder die Leitungsanschlusse bzw.
das Ruckschiagventil undicht.
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— Druckabfall beachten. Der Druck darf nach
10 Minuten je nach Druckspeicher nicht un-
fer

Drucil_(gpeicher Haltedruck
Ersatzteile-Nr. __l Volumen |

810 133 441 20cm® | 1.8 bar
431 133 441 | T

431 133 441A
431 133 441B

40 gm3 1,8 bar

—_

1

431 133 441C 40 cm® | 2.6 bar
447 1334417 | 20 cm3 3.3 bar
abfallen.

*) 82 kW-Motor, DX und KT 03.86 »

Ggf. Leitungsanschlisse auf Dichtheit prifen
bzw. Ruckschlagventil ersetzen.
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Kraftstoffpumpen-Relais prufen

Motorkennbuchstaben: DX, EG, JH,
JJ, KT

(Kraftstoffpumpen werden beim Starten nicht
eingeschaltet).

Hinweis:

Diese Prufung gilt nicht fur Motorkennbuch-
staben EG » 07.79 m|t kontaktgesteuerter

Zundung.
Fur diesen Motor ist die Prafung nach Strom-
laufplan durchzufahren.

e Sicherungi.O.
» 07.82 Sicherung am Kraftstoffpumpen-

Relais (J17)
08.82 » Sicherung Nr. 5

— Stecker am Hall-Geber (Zundverteiler)
abziehen, dazu Drahtsicherung dricken.

— Abdeckung der Zentralelektrik abnehmen.
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— Kraftstoffpumpen-Relais (J17) vom Relais-
platz Nr. 2 abziehen.

— Zundung einschalten.

<« - Mit Handmultimeter V.A.G 1526 und Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 Spanung zwi-
schen folgenden Kontakten messen:

e /Zwischen Kontakt 2 und Masse ()
e /wischen Kontakt 2 und 1
e Zwischen Kontakt 4 und 1

Sollwert: ca. Batteriespannung

errmwwww WWWWWWWHWWW

Mummm@g u@@uuw~quHHH — Ggf. Leitungsunterbrechungen nach
E— Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.

— Handmultimeter mit Hilfsleitungen
zwischen den Kontakten 5 und 1 an-
schlieBen.

Sollwert: ca. Batteriespannung.
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— Mittlere Leitung der Steckverbindung am
Zundverteiler kurz an Masse tippen. Der
angezeigte Spannungswert muB kurzzeitig
abfallen.

Spannungswert fallt ab:

— Kraftstoffpumpen-Relais ersetzen bzw.
Hall-Geber prifen - Rep.-Gruppe 28.

Spannungswert fallt nicht ab:

— TSZ-H-Schaltgeréat prifen
- Rep.-Gruppe 28.

— @Ggf. Leitungsunterbrechungen nach
Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.
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Kraftstoffpumpen-Relais prifen

Motorkennbuchstaben: 2H

(Kraftstoffpumpen werden beim Starten nicht
eingeschaltet).

® Sicherung Nr. 5i.0.
— Abdeckung von Zentralelektrik abnehmen.

— Kraftstoffpumpen-Relais (J17) vom Relais-
platz Nr. 2 abziehen.

— Zundung einschalten.

- <« - Diodenpriaflampe V.A.G 1527 mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 wie folgt an-
schlieBen:

® zwischen Kontakt 2 und Masse (-)
® zwischen Kontakt 4 und Masse (-)

Leuchtdiode muB aufleuchten.

— QGgf. Leitungsunterbrechung nach Strom-

T “TPWWWWW laufplan ermitteln und beseitigen.
thn—nrurtJJMMfLJJ HQHHQ HHHHHM

_

— Zundung ausschalten.
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« - V.A.G 1527 zwischen den Kontakten
6 und 4 anschlie3en.

— Zundung einschalten. Leuchtdiode muf3
fur ca. 1 s aufleuchten.

— @Ggf. Leitungsunterbrechung zum Digifant-
Steuergerat (J169) nach Stromlaufplan

T ﬁ SR ﬁ ermitteln q_nd beseitigen bzw. Digifant-
@_ﬁ_mg@ _ E quuzuwzﬂ | Steuergerat ersetzen.

)

Adapter fur Kraftstoffpumpen-
Relais nachtraglich einbauen

Motorkennbuchstaben: EG » 07.82

<« Spannungsabfall am Kontaktstift -8- in der
Kammer -A- der Relaisplatte -Pfeil- kann

dazu fuhren, daB die Kraftstoffpumpe nicht
O61 %81 ©4 %9¥l ©0z% @ %idY ©61 %L O 991dy ©zz ©1z 0z O einSChaltet

Og, Oy, 97y o o 7 &)l % n %%l % Ou q
921 1L oL 6 St O91 g1 921

% Lo s In diesem Fall ist das Kraftstoffpumpen-
e = ' Relais (J17) wie folgt auBerhalb der Relais-
platte mit dem Zusatz-Adapter - Ersatzteile-
Nummer 171 971 761 B - zu verdrahten:

— Masseband an der Batterie abklemmen.
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<« — Kraftstoffpumpen-Relais von der Relais-
platte - Platz L - abziehen.

— Kraftstoffpumpen-Relais auf den Zusatz-
Adapter stecken und auf der Relaisplatte
befestigen.

— Steckgehause vom Zusatz-Adapter auf die
Relaisplate - Platz L - stecken.

— Leitung (schwarz/grun - 1,5 mm2) aus
dem Leitungsverteiler -T- zieheg und
dafur Leitung (rot/gelb - 1,5 mm*“) vom
Zusatz-Adapter in die freie Kammer des
Leitungsverteilers -T- stecken.

— Masseband an der Batterie anklemmen.
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VAG 2012 A

/ 2
! 20-536

Geber fur Kraftstoff-Vorrats-
anzeige, Kraftstoff-Vorforder-
pumpe aus- und einbauen

Ausbauen:

— Hintere Sitzbank und Abdeckung aus-
bauen.

— Stecker vom Geber fir Kraftstoff-Vorrats-
anzeige abziehen.

02.84 »

— Vor- und Ruacklaufleitung am Geberge-
hause abziehen.

— Geber mit 2012A 16sen und Geber bzw.
Geber mit Vorférderpumpe herausziehen.

Hinweis:

Einbaulage des Gebers und der Vorforder-
pumpe beachten, ggf. kennzeichnen.

Einbauen:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Geber fur Kraftstoff-Vorratsan-
zeige, Kraftstoff-Vorforderpum-
pe ersetzen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
02.84 » ., JH

Hinweis:

Beim Ersetzen von Geber oder Vorforder-
pumpe ist die Zuordnung Geber zur Vorfor-
derpumpe zu beachten (siehe Ausfiihrung |
und I1).

Ausfuhrung |

— Der Geber mit dem schrag angeordneten
Potentiometer -1- darf nur mit der in dieser
Abbildung gezeigten Vorférderpumpe -2-
(SWF) eingebaut werden.

Montagereihenfolge fur Geber
— Verbindungsschlauch -3- so weit wie mog-
lich auf den AnschluBstutzen der Vorfor-

derpumpe schieben und mit Schlauch-
schelle befestigen.
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«

<«

<«

— Vorlaufrohr des Gebers so weit in den
Verbindungsschlauch -3- schieben, bis
das MaBB a=175 =+ 1 mm erreicht wird.
Schlauch mit zweiter Schlauchschelle
befestigen.

Hinweise:

@ Schellen durfen nicht mit den Kontakten
der Pumpe in Beruhrung kommen.

e Auf Freigang des Schwimmers achten.
Ausfuhrung li

— Der Geber mit dem gerade angeordneten
Potentiometer -1- darf nur mit der in dieser
Abbildung gezeigten Vorforderpumpe -2-
(VDO) und dem Siebfilter -4- eingebaut
werden.

Montagereihenfolge fur Geber

— Verbindungsschlauch -3- soweit wie mog-
lich auf den AnschluBstutzen der Vorforder-
pumpe schieben und mit Schlauchschelle
befestigen.
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— Vorlaufrohr des Geber so weit in den
Verbindungsschlauch -3- schieben, bis
das MaB a=175 =+ 1 mm erreicht wird.
Schlauch mit zweiter Schlauchschelle
befestigen.

Hinweise:

e Schellen durfen nicht mit den Kontakten
der Pumpe in Beruhrung kommen.

e Auf Freigang des Schwimmers achten.

— Falls an der Vorforderpumpe der Filter-
sack -5- vorhanden ist, diesen vorsichtig
mit Schraubendreher abhebeln.

— Siebfilter -4- so auf die Vorforderpumpe -2-
schieben, dafB sich die Rastnasen am Sieb-
filter an den Verrippungen am Pumpenge-
hause abstutzen -Pfeile-.
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Kraftstoffbehalter aus- und
einbauen

»01.84 40 Liter Kraftstoffbehalter

Ausbauen:

— Masseband an der Batterie abklemmen.

— Kraftstoffbehalter entleeren.

— Kraftstoffpumpe ausbauen, dazu Kraftstoff-
leitungen und die elektrischen Leitungen
von der Kraftstoffpumpe abschrauben -
Pfeile-.

— Ansaugleitung und Rucklaufleitung -Pfeile-
vom Kraftstoffbehalter abziehen.
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— Bremsschlauche links und rechts an der
Hinterachse trennen -schwarzer Pfeil-.

— Hinterachse links und rechts am Aufbau
abschrauben -weiBe Pfeile-, nach unten
kKlappen und durch die Handbremsseilfuh-
rung abfangen.

— Halteringe vom Nachschalldampfer aus-
hangen.

— Verbindungsschlauch vom Kraftstoffbehal-
ter abziehen.

— Spannbander am Aufbau abschrauben
und Kraftstoffbehalter absenken.

— Entluftungsleitungen und Zweifachsteck-
verbindung abziehen und Kraftstoffbehal-
ter herausnehmen.

Einbauen:

— Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

— Bremsanlage entliften.

20-52



Hinweise:

® Als Zwischenlage zwischen Kraftstoffbe-
halter und Spannband durfen nur noch
Gummistreifen verwendet werden. An-
schlieBend ist der Behalter unbedingt mit
Langzeit-Unterbodenschutz -D35- zu be-
schichten.

Ausfuhrung des Kraftstoffbehalters
beachten

® Ab Modelljahr 1980 wird ein geanderter
Kraftstoffbehalter. eingebaut:

e Die vordere Feinentluftung ist entfallen.

e Die hintere Feinentluftungsleitung
wurde in @ 5,0 mm geandert (bisher
4,75 mm).

e Die Schnellentluftungsleitung wurde auf
@ 12 mm reduziert (bisher @ 16 mm).

Als Ersatzteil wird nur die neue Ausfuhrung
geliefert.
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Entluftungsleitungen ersetzen

A — Beil Einbau des neuen Kraftstoffbe-
halters in bisherige Fahrzeuge:

— Vorhandene Entluftungsleitungen vom
Kraftstoffbehalter zum Verbindungsstuck
ausbauen.

- @ 12 mm SchnellentlGftungsleitung ET-Nr.
171 201 159 B auf ca. 1200 mm kurzen.

— Spiralfeder ca. 700 mm vom Leitungsende
des Verbindungsstuckes einschieben.

— Leitung dicht verschlieBen und durch den
Rahmendurchbruch fuhren. AnschlieBend
Leitungsende reinigen, auf den Anschluf3
am Kraftstoffbehalter schieben und mit
Schraubschelle sichern.

— Freies Ende in kochendem Wasser erwar-
men und auf das Verbindungsstuck schie-
ben, mit Schraubschelle sichern.

- 0,5 mm Feinentluftungsleitung ET-Nr.

N 900 996 01 auf ca. 1200 mm abschnei-
den.
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— Leitung dicht verschlieBen und durch den
Rahmendurchbruch fuhren. Leitungsenden
reinigen, auf den Anschluf3 am Kraftstofi-
behalter sowie auf den unteren Anschlul3
am Verbindungsstuck schieben und mit
Schraubschellen sichern.

— Freien AnschluB am Verbindungsstuck
mit Stopfen (ET-Nr. 113 201 539) ver-
schlieBen und mit Schraubschelle sichern.

B — Bei Fahrzeugen ohne Spiralfeder in der
Schnellentliftungsleitung (bis ca. 02.78):

_ Schnellentliiftungsleitung zwischen Rah-
mendurchbruch und Hinterachse abschnel-
den. Das eine Ende vom Einfullstutzen

lOosen und entfernen.

— Neue Leitung mit Spiralfeder auf Lange
der ausgebauten Leitung abschneiden und
am Einfullstutzen befestigen.

— Leitung dicht verschlieBen und durch den
Rahmendurchbruch fuhren. AnschlieBend
grundlich reinigen.

— Neue und die im Fahrzeug verbliebene
Leitung mit Verbindungsstuck - ET-Nr.:
171 121 140 D - verbinden und mit
Schraubschellen befestigen.
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Kraftstoffbehalter aus- und ein-
bauen

02.84 » 55 Liter Kraftstoffbehalter

Ausbauen:
— Masseband an der Batterie abklemmen.

— Kraftstoffbehalter entleeren.

— Abdeckung im Radhaus hinten rechts aus-
bauen.

— Schnell-Entluftungsleitung -3- vom Einfull-
stutzen abziehen.

— Schwerkraftventil nach unten ziehen (Lel-
tungen -1- und -2- bleiben angeschlossen).

Motorkennbuchstaben: DX, JH, KT

— Halter der Kraftstoffpumpe vom Aufbau
l6sen und Pumpe absenken.

— Schraube -3- fur Kraftstoffbehalter heraus-
schrauben.

— Schlauch -1- von der Kraftstoffpumpe
abziehen.

— Schlauch -2- (blau) von der Rucklauflei-
tung abziehen.
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Motorkennbuchstaben: 2H

<« - Kraftstoffilter -2- mit Halterung abschrau-
ben. ,

— Schlauch -1- von der Vorlaufleitung ab-
ziehen.

— Kraftstoffpumpe -3- ausclipsen und
Schlauch -4- von der Kraftstoffpumpe
abziehen.

— Schlauch -5- von der Ricklaufleitung
abziehen.

<« — Bremsschlauche links und rechts an der
Hinterachse trennen -schwarzer Pfeil-.

— Hinterachse links und rechts vom Aufbau
abschrauben -wei3e Pfeile-, nach unten
klappen und durch die Handbremsseilfiih-
rung abfangen.

— Halteringe vom Nachschalldampfer aus-
hangen.
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— Schlauch vom Einfullstutzen am Kraftstoff-

behalter abziehen.

— Kraftstoffbehalter mit V.A.G 1383 abfan-
gen, am Aufbau abschrauben und vorsich-
tig absenken.

— Stecker vom Geber fur Kraftstoff-Vorrats-
anzeige abziehen.

— Be- und Entluftungsleitungen vom Kraft-
stoffbehalter abziehen.

— Kraftstoffbehalter herausnehmen.
Einbauen:

— Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

— Bremsanlage entluften.
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Hinweise:

® Beim AnschlieBen der Schnell- und Fein-
Entluftungsleitung Schlauchschellen so
drehen, daB sie nicht mit dem Aufbau in
Beruhrung kommen. :

e Wird ein neuer Kraftstoffbehalter einge-
baut, sind Schaumstoffstreifen an die
gleichen Stellen wie beim ausgebauten
Behalter zu kleben. AnschlieBend ist der
Behalter unbedingt mit Langzeit-Unter-
bodenschutz -D35- zu beschichten.

e Fahrzeuge, die mit einem Katalysator
und bleifreiem Kraftstoff betrieben werden,

naben im Einfullstutzen eine Verengung
und eine Klappe.
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Dichtheitsprufung der Kraftstoff-
anlage

» 01.84 40 Liter Krafistoffbehalter

Druckprufgerat V.A.G 1371 verwenden.

<« — Absperrventil -B- schlieBen, dazu Ventil-
schraube in Pfeilrichtung drehen.

VAG 1371

— Ventillaufsatz am Reifendruckventil an-
schlieBen.

— Leitung vom AnschluB TANK am Be- und
Entluftungsventil bzw. am Schwerkraftven-
til mit Druckteil abziehen und mit der Pruf-
gerateleitung (konisches Verbindungsrohr)
verbinden.

— Freies Leitungsende vom Prufgerat auf
den Anschluf3 TANK schieben und mit
Schraubschelle sichern.
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— Absperrventil langsam wechselweise
offnen und schlieBen (Ventilschraube
entgegen Pteilrichtung drehen), bis am
Prufgerat konstant 45 mbar angezeigt
werden.

— Absperrventil schlieBen.
Hinweis:

Wird das Druckmanometer plétzlich mit
einem zu hohen, Gber den Anzeigebereich
hinausgehenden Druck beaufschlagt, ist es
moglich, daB die Anzeigenadel im Endbe-
reich hangenbleibt. In diesem Fall ist der
Ventilaufsatz vom Reifendruckventil abzu-
nehmen, der Druck mittels Ventilschraube
Zu reduzieren und das auf der Riickseite des

Manometers angeordnete Entliftungsventil
Zu betatigen.

Findet kein Druckaufbau statt bzw. wird der
Uberdruck nicht mindestens fiinf Minuten
gehalten, ist die Undichtigkeit wie folgt zu
lokalisieren.
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<« - Leitung -2- vom VentilanschiuB TANK mit
Schraubklemme verschlieBen und Prifung
wiederholen. Gepruft werden das Ventil
und die zugehorigen Leitungen.

Fallt der Druck nicht ab, anstelle der
Leitung -2- vom VentilanschluB TANK
die Leitung -1- vom VentilanschluB
CANISTER mit Schraubklemme ver-
schlieBen und Prufung wiederholen. Jetzt
werden das Ventil, der Kraftstoffbehalter
und die zugehorigen Leitungen geprift.

Hinweis:

Undichtigkeiten kénnen durch Abhoren oder
Bespruhen mit Suchspray festgestellt werden.

Achtung!

Nach Beseitigung einer Undichtigkeit ist

das gesamte System nochmals zu prifen,
anschlieBend ist der Reifendruck zu korri-
gieren.
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Aktivkohlebehalter-
Anlage instand setzen

Motorkennbuchstaben: JH » 07.86

Hinwelils:

Die Pfeile -A- bis -D- zeigen den Ver-
lauf der Tankentluftung bei folgenden
Zustanden:

. Motorstillstand: Pfeile A, B
Leerlaufdrehzahl: Pfeile A, B, C
erhohte Drehzahl: Pfeile A, D

1 — Ausdehnungsbehalter
e Einbauort: Hinter Abdeckung
im Radkasten vorne rechts

2 — Leitung
® zum Schwerkraftventil am
Tankeinfullstutzen
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3 — Abzweigstuck

4 - Ansaugschlauch

5 — Aktivkohlebehalter
e Einbauort: Hinter Abdeckung
Im Radkasten vorne links

6 — Kappe

7 — Abschaltventil
e prufen - Abb. 1 - Seite 20-69

8 — Unterdruckanschiuf3
® zum Zundverteiler -Fruhdose-
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Aktivkohlebehalter-
| 2 3 Anlage instand setzen

Motorkennbuchstaben: JH 08.86 »

Hinwels:

Die Pfeile -A- bis -D- zeigen den Ver-
lauf der Tankentluftung bei folgenden
Zustanden: -

- Motorstilistand: Pfeile A, B
Leerlaufdrehzahl: Pfeile A, B, C
erhohte Drehzahl: Pfeile A, D

1 — Drosselklappenstutzen

2 — Abzweigstuck

3 — Ansauglufthutze
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4 — Abschaltventil
e Einbauort: Hinter Abdeckung
im Radkasten vorne links

e prufen - Abb. 1 - Seite 20-69

5 — Aktivkohlebehalter
e Einbauort: Hinter Abdeckung
im Radkasten vorne links

6 — Kappe

7 — zum Schwerkraftventil am
Tankeinfullstutzen

8 — Ausdehnungsbehalter
e Einbauort: Hinter Abdeckung
Im Radkasten vorne rechts

9 — zum Zundverteiler -Fruhdose-
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Aktivkohlebehalter-
Anlage instand setzen

Motorkennbuchstaben: 2H

Hinweis:

Die Pfeile -A- und -B- zeigen den Ver-
lauf der Tankentluftung bei folgenden
Zustanden:

- Pteil -A-:
Motorstillstand und Leerlauf

+ Pfeil -A- und -B-:
erhohte Drehzahl

1 — Sammelsaugrohr

2 — Drosselklappenstutzen

3 — Steuerleitung
e lila

20-67

4 — vom Ausdehnungsbehalter

5 — Aktivkohlebehalter
| 2 3 4 e Einbauort: Hinter Abdeckung
| im Radkasten vorne links

6 — Abschaltventil
e Einbauort: Hinter Abdeckung
im Radkasten vorne links

. — e prufen - Abb. 1, Seite 20-69
l - B 7 — Unterdruckleitung
T PN Ll | e weil
, A — ‘\ A 8 — zum Temperaturregler
> N I II A * e fur Ansaugluftvorwarmung
\ .
{: A “. -.J ___ l 9 — Vollastschalter
i ([

‘ 20 - 921 \
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<« Abb. 1 Abschaltventil fur Aktivkohlebehalter
prufen

— Unterdruckpumpe auf schmalen Anschiu3
aufstecken.

— In die groBe Offnung blasen -Pfeil-.
e Kein Durchgang, Ventil geschlossen.

— Unterdruckpumpe betatigen.

e Durchgang, Ventil offen.

Andernfalls Ventil ersetzen.
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Gaszug einstellen,
Schaltgetriebe

— @Gaszug durch Muttern bzw. Um-
stecken der Steckraste am Wider-
lager so einstellen, daB3 am Drossel-
klappenhebel die Voligasstellung
knapp erreicht wird (max. 1 mm
Spiel am Drosselklappenhebel).
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] Gasbetatigung instand
setzen, automatisches
Getriebe

I Motorkennbuchstaben: JH, 2H |

‘Achtung!

Der Gaszug ist sehr knickempfind-
lich und somit beim Einbau beson-
ders sorgfaltig zu behandeln. Ein
einziger leichter Knick kann zu spa-
terer Schwergangigkeit und zum
Bruch im Fahrbetrieb fuhren. Zuge,
die geknickt wurden, durfen daher
nicht eingebaut werden. Beim EIn-
bau ist darauf zu achten, dal3 der
Gaszug zwischen seinen Stutzla-
gern und den Zugbefestigungspunk-
ten fluchtet.

Hinweis:

Samtliche Gelenke und Gleitflachen
mit Mehrzweckfett fetten.

20-71

1 — Kugelpfanne
e Uberwegfeder ist im Gehause

eingebaut
2 — Widerlager
3 - Gaszug

® cinstellen - Seite 20-73

4 - Gaspedalzug
e cinstellen - Seite 20-73

5 - Gaspedal

6 — Gaspedalanschlag

7 — Betatigungshebel-Getriebe
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Gasbetatigung einstellen
Hinweis:

Die Gasbetatigung ist so einzustellen, daf
bei geschlossenen Drosselklappen (Leerlauf)
der Betatigungshebel am Getriebe am An-
schiag in Nullgasstellung steht. Andernfalls
erfolgen die Hochschaltungen bei mitleren
Geschwindigkeiten zu spat.

Gaszug und Gaspedalzug einstellen
e Wahlhebel in Stellung "P".

— EiInstellmutter Gaspedalzug losen und
Gaspedalzug aushangen (Pfeile).
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— Mutter -1- und -2- am Widerlager losen.
Hulle fur Gaszug so weit in Pfeilrichtung
ziehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist.
Drosselklappen mussen geschlossen

bleiben und Betatigungshebel/Getriebe

mul3 in Nullstellung stehen.

— Mutter -1- spannungsfrei gegen Wider-
lager drehen und Mutter -2- mit 10 Nm
kontern.

— Gaspedalzug einhangen.

— Gaspedal bis Anschlag (Kickdown) nieder-
treten (ein 2. Monteur erforderlich).

— EiInstellimutter -A- so weit drehen, bis Beta-
tigungshebel/Getriebe am Anschlag -Pfeil-
(Kickdown) anliegt und mit Mutter kontern.
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Einstellung kontrollieren

— Drosselklappenhebel am Leerlaufanschlag:
Dabeil mu3 der Betatigungshebel/Getriebe

In Nullgasstellung stehen.

<« — (Gaspedal bis Vollgasdruckpunkt nieder-
treten (kein Kickdown). Drosselklappen-
hebel mufB3 am Vollgasanschlag anliegen,
und die Uberwegfeder -D- darf nicht ein-

gefedert sein.

« — (Gaspedal uber Vollgasdruckpunkt bis
Anschlag (Kickdown) niedertreten. Beta-
tigungshebel/Getriebe muB am Anschlag
anliegen und Uberwegfeder "a" muB
ca. 8 mm eingefedert sein.
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Teile des Abgas-
systems aus- und ein-
bauen

Motorkennbuchstaben: DX, EG,
JJ, KT

Hinweise:

e Abgasruckfuhrung prufen:
Motorkennbuchstaben JJ
- Seite 26-14

e Nach Montagearbeiten an der Ab-
gasanlage darauf achten, daf3 die
Abgasanlage nicht verspannt wird
und ausreichend Abstand zum Auf-
bau hat, ggf. Klemmschellen losen
und Schalldampfer und Abgasrohr

. durch Drehen und Verschieben in

Langsrichtung so ausrichten, daf3

uberall ausreichend Abstand zum

Aufbau vorhanden ist und die Halte-

ringe gleichmallig belastet werden.

e Selbstsichernde Muttern und Dich-
tungen sind zu ersetzen.
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1 — Abgaskrummer
e » 07.83 wie abgebildet
e 08.83 »entkoppelter Abgas-
Krummer
— Klemmfeder aus- und ein-
bauen - Seite 26-10
— Klemmfeder spannen bzw.
entspannen - Seite 26-11

2 — Dichtung

3 — Halter fur Warmeschutzblech
4 - Warmeschutzblech
5—-10 Nm

6 — Abgasrohr vorn
e »07.83 wie abgebildet
e 08.83 »entkoppeltes Abgas-
rohr
A — Klemmfeder aus- und ein-
bauen - Seite 26-10
— Klemmfeder spannen bzw.
entspannen - Seite 26-11
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7 — Haltering
8 — Vorschalldampfer
9 — Nachschalldampfer

10- 25 Nm
11 — Abstandhulse

12 - 45 Nm

26-3

Teile des Abgas-
systems aus- und ein-
bauen

Motorkennbuchstaben: JH

Hinweise:

e Nach Montagearbeiten an der Ab-
gasanlage darauf achten, daB die
Abgasaniage nicht verspannt wird
und ausreichend Abstand zum Auf-
bau hat, ggf. Klemmschellen losen
und Schalldampfer und Abgasrohr
durch Drehen und Verschieben in
Langsrichtung so ausrichten, daB
uberall ausreichend Abstand zum
Aufbau vorhanden ist und die Halte-
ringe gleichmaBig belastet werden.

e Selbstsichernde Muttern und Dich-
tungen sind zu ersetzen.

1T—10Nm

2—-—20Nm
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3 - Warmeschutzblech

4 — Katalysator

5—-25Nm
6 — Dichtung
7 — Haltering
8 — Halter

9 — Abschirmblech

10 — Nachschalldampfer

11 - Zwischenrohr

12 — Abgasrohr mitte

13 — Klemmfeder
® Aaus- und einbauen
- Seite 26-10
@ spannen bzw. entspannen
- Seite 26-11
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14 — Gleitring
e nur bei Beschadigung bzw.
Undichtigkeiten ersetzen

15 — Abgasrohr vorn

16 — Abgaskrummer

17 — Lambda-Sonde, 50 Nm
@ prufen - siehe geregelte Ab-
gasreinigung - Rep.-Gruppe 25

e nur Gewinde mit G5 fetten.
G5 darf nicht an den Schlitz-

bereich des Sondenkorpers
Kommen

18 — CO-MeBrohr

19 — VerschluBkappe
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Teile des Abgas-
systems aus- und ein-

bauen

Motorkennbuchstaben: 2H

Hinweise:

e Nach Montagearbeiten an der Ab-
gasanlage darauf achten, daf3 die
Abgasanlage nicht verspannt wird
und ausreichend Abstand zum Auf-
bau hat, ggf. Klemmschellen losen
und Schalldampfer und Abgasrohr
durch Drehen und Verschieben in

Langsrichtung so ausrichten, daf3
uberall ausreichend Abstand zum
Aufbau vorhanden ist und die Halte-
ringe gleichmafig belastet werden.

e Selbstsichernde Muttern und Dich-
tungen sind zu ersetzen.
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1 - Lambda-Sonde, 50 Nm

e prufen - siehe Rep.-Gruppe 24

® nur Gewinde mit G5 fetten.
G5 darf nicht an den Schlitz-

bereich des Sondenkorpers

kommen

2 — Warmeschutzblech

3—-20Nm

4 — Halter

5- 25 Nm

6 — Haltering

7 — Katalysator

8 — Abschirmblech
9 — Nachschalldampfer

10- 40 Nm
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11 — Vorschalldampfer

12- 10Nm

13 — Dichtung

14 — Abgaskrummer

15 - CO-MeBrohr

16 — VerschluBkappe

(26761

26-9

Klemmfeder aus- und einbauen

Motorkennbuchstaben: DX 08.83 >,
JH, KT

<« - Klemmfedern durch seitliches Drucken an
der Abgasanlage so weit strecken, bis sich
die kurzen Spannkeile bis zum Anschlag
einschieben lassen.

Strecken der Klemmfedern z.B. bei:

@ Doppelrohranlagen - Montierhebel -A-
zwischen beide Rohre stecken und Mon-
tierhebel in entsprechende Richtung
drucken.

e Einfachrohranlage mit Wasserrohr-
zange am Abgasrohr vorn anfassen und
Abgasanlage seitlich in entsprechende
Richtung drucken.

Dabel ist es evtl. erforderlich, die Abgas-
anlage aus den Halteringen zu nehmen.
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— Abgasrohr vorn in Richtung der auszu-
bauenden Klemmfeder dricken. Die
Klemmfeder muB jetzt fest auf dem
Spannkeil sitzen. Gleichzeitig Klemm-
feder aus ihrem Sitz nehmen.

— Der Einbau erfolgt in umgrkehrter Reihen-
folge. Dabei ist zum SchluB der richtige
Sitz der Klemmfedern in den Aussparun-
gen zu kontrollieren.

Klemmfeder spannen bzw. ent-
spannen

Motorkennbuchstaben: DX 08.83» ,
JH, KT

Soll eine ausgebaute Klemmfeder entspannt
bzw. eine neue Klemmfeder gespannt wer-
den, ist die Montage auf einem Schraubstock
wie folgt durchzufuhren:

Entspannen:

— Klemmfeder mit Spannkeil so auf den ca.
15 mm geoffneten Schraubstock legen,
dalB3 der Spannkeil sich mit der Anschlag-
seite zwischen den Schraubstockbacken
befindet.
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— Spannkeil mit einem Kunststoffhammer
vorsichtig durch den Spalt zwischen den
Schraubstockbacken aus der Klemmfeder
heraustreiben.

Spannen

— Klemmfeder auf den ca. 15 mm gedffneten
Schraubstock legen.

— Langen Spannkeil mit einem Kunststoff-
hammer durch die Klemmfeder zwischen
den Schraubstockbacken bis zum An-
schlag eintreiben.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen, bei denen sich die Klemm-
feder mit eingesetztem langen Spannkeil
nicht einbauen laBt (z.B. bei automatischem
Getriebe stoBt der Spannkeil gegen den An-
lasser), ist die Klemmfeder auf einen kurzen
Spannkeil wie folgt umzusetzen:
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3140A/2

<

— Kurzen Spannkeil zusatzlich neben dem
langen Spankeil bis zum Anschlag in die
Klemmfeder eintreiben.

— Klemmfeder so uber den Spalt des geoff-
neten Schraubstocks halten, daBB nur der
kurze Spannkeil mit der Anschlagseite auf
einer Schraubstockbacke aufliegt.

— Langen Spannkeil mit einem Kunststoff-
hammer vorsichtig durch den Spalt zwi-
schen den Schraubstockbacken aus der
Klemmfeder heraustreiben.
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Abgasruckfuhrung prufen

l Motorkennbuchstaben: JJ |

Funktion

Fahrzeuge fur die Schweiz und fur Schweden
sind mit einem Abgasruckfuhrungsventil aus-
gerustet.

Das Abgasruckfuhrungsventil ist 1stufig. Es
arbeitet temperatur- und unterdruckabhangig.

Uber ca. 61 "C wird, auBer bei Leerlauf und
Vollast, standig Abgas zurickgefuhrt. Unter
ca. 45 °C unterbricht das thermopneumati-
sche Ventil die Unterdruckzufuhr, und das
Abgasruckfuhrungsventil schlieft.

Abgasruckfuhrungsventil prufen

e Motordltemperatur mind. 80 °C

Nur bei Motoreﬁ mit DLSL

— Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
und miteinander verbinden.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.
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26-014

<« — Unterdruckschlauch -1- vom Unterdruck-
anschluf3 -2- abziehen.

— Unterdruckschlauch -3- vom thermopneu-
matischen Ventil -4- abziehen und auf
freien Unterdruckanschluf3 -2- aufstecken.
Das Leerlaufverhalten muB sich stark ver-
schlechtern (Schutteln) oder der Motor
muB ausgehen.

— Falls das Leerlaufverhalten sich nicht ver-
schlechtert, Abgasruckfuhrungsleitung -5-
ausbauen und Prufung wiederholen.

Leerlaufverhalten jetzt verschlechtert:
<« — Verstopfte Abgasruckfuhrungsbohrung im
Abgaskrummer mit @ 4 mm Bohrer reini-
gen -Pfeil-.
Leerlaufverhalten nicht verschlechtert:

— Abgasruckfuhrungsventil ersetzen.
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<« Thermopneumatisches Ventil prufen

— Thermopneumatisches Ventil -4- aus-
bauen und Ventil im Wasserbad erwarmen
bzw. abkuhlen.

— Ventil durchblasen:
e unter ca. + 45 'C muB es geschlossen
sein
e Uber ca. + 61 "C muB es gedffnet sein

<« — Ventil einbauen und Unterdruckleitungen

aufstecken. Unterdruckleitung -6- vom
Drosselklappenstutzen an den schragen
Anschluf3 -Pfeil-.
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Service.

Technisches Merkblatt zum Reparaturleitfaden
'Golf, Jetta, Scirocco

DX mm----

4-Zyl. Einspritzmotor (2-Ventiler). Mechanik
Ausgabe April 1990

Motorkenn-
buchstaben

He

zu kennzeichnen Seite 13-6, 13-24 und 13-32 mit Merkblatt-Nr. 1 *

Betroffen: alle

*) ersetzt Technisches Merkblatt Nr. 1, Ausgabe 12.90

ﬁn Aufdem Umschlag des Reparaturleitfadens ist der Motorkennbuchstabe "ZH" durchzustrer-
chen und dafur "2H" einzutragen (Druckfehlerberichtigung).

Thema

Zahnriemenrad an Kurbelwelle: Anzugsverfahren flr Zwélfkantschraube geédndert.

Druckplatte bzw.Mitnehmerscheibe an Kurbelwelle: Anzugsverfahren und Anzugsdrehmoment
geandert.

| Merkblatt Heft
Inhaltsverzeichnis Seite ab Seite

Motor zerlegen und zusammenbauen 1 13-1

Zylinderkopt, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusam-
menbauen 1 13-19

320/324/-

Printed in Germany 000.5988.51.00 Merkblatt-Ausgabe: 12.92



Motor zerlegen und zusammen-
bauen

Fur die Zwolfkantschraube zur Befestigung des Zahn-
riemenrades an die Kurbelwelle (= Seite 13-5,
Pos.14) wird die Anzugsvorschrift wie folgt geandert:

Zwolfkantschraube
90 Nm + 1/4 Umdrehung (90°) weiterdrehen

Hinweise:
¢ Schraube ersetzen

¢ .Gewinde und Bund olen

¢ zum Losen und Festziehen Gegenhalter 3099 ver-
wenden |

¢ das Weiterdrehen um 90° kann in mehreren Schrit-.
ten erfolgen

Zylinderkopf, Kurbelwelle,
Schwungrad zerlegen und zusam-
menbauen -

Die Befestigungsschrauben Druckplatte bzw. Mitneh-
merscheibe an Kurbelwelle (= Seite 13-24, Po0s.6)
sind ab sofort wie folgt anzuziehen:

60 Nm + 1/4 Umdrehung (90°) weiterdrehen

Hinweise:

¢ Das Weiterdrehen kann in mehreren Schritten er-
folgen.

¢ Die Schrauben sind generell durch neue, mit Siche-
rungsmittel beschichtete Schrauben zu ersetzen.

000.5988.51.00



Service. _
Technisches Merkblatt zum Reparaturleitfaden
Golf, Jetta, Scirocco

DX |EG | JH | JJ | KT | 2H |

H e 4-Zyl. Einspritzmotor (2-Ventiler), Mechanik

Ausgabe April 1990
zu kennzeichnen Seite 13-32 mit Merkblatt-Nr. 2

Betroffen: Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

Thema ,
Mitnehmerscheibe einbauen: Arbeitsablauf fur alte und neue Ausfuhrung.

Merkblatt Heft
Inhaltsverzeichnis | Seite ab Seite

Zylinderkopf, Kurbelwelle, Schwungrad zerlegen und zusam-

menbauen 1 13-19
- Mitnehmerscheibe einbauen 1 13-32
320/324/-

Printed in Germany ' 000.5988.52.00 Merkblatt-Ausgabe: 12.92



-

-

Zylinderblock, Kurbelwelle,
Schwungrad zerlegen und Zu-
sammenbauen

Mitnehmerscheibe e'inbauén

Hinweis:
Ausfihrung der Mitnehmerscheibe beachten.

Alte Ausfuhrung

- Mitnehmerscheibe mit der dicken Scheibe -1- und
mit neuen Schrauben anbauen. Fase der Unterleg-
scheibe mul} zur Mitnehmerscheibe zeigen.

— Schrauben mit
30 Nm

anziehen.

- Mal} -a-an 3 Stellen messen und Mittelvs)ert errech-
nen. |
Sollwert: 31,3+ 0,7 mm

— (gf. dunne Scheibe -2- einbauen.

— Schrauben mit
60 Nm

anziehen und um 90° (/4 Umdrehung) weiterdre-
hen.

Neue Ausfuhrung

— Mitnehmerscheibe mit der dicken Scheibe -2-, der
dunnen Scheibe -1- und mit neuen Schrauben an-

bauen.

— Schrauben mit
30 Nm
anziehen.

- Mald -a-an 3 Stellen messen und Mittelwert errech-
nen. |
Sollwert: 31,3+ 0,7 mm

— Ggf. dicke Scheibe -2- gegen andere Scheibe aus-
tauschen. |

- Schrauben mit
60 Nm
anziehen und um 90° ('/4 Umdrehung) weiterdre-
hen.

000.5988.52.00
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