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Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestellt und so-
mit gezielt an jedem Arbeitsplatz einge-
setzt werden konnen.

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn der
K-Jetronicmotoren (Juni 1876).

Alle wesentlichen Arbeiten, deren fachgerech-
te Ausfuhrung besonderer Hinweise bedurfen,
sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte'nach Reparaturgruppen

Ein Inhaltsverzeichnis in jedem Heft erleichtert
das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll,
mit einer Explosionsdarstellung. Aus ihr sind
alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.

Erganzende Abbildungen, auf die in der Explo-

sionsdarstellung hingewiesen wird, erklaren,
wenn noétig, die Einbaulage von Teilen oder
zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwendung.
Wenn bei der Demontage und Montage eine
ganz bestimmte Reihenfolge einzuhalten ist,
folgt der Explosionsdarstellung eine Beschrei-
bung der wesentlichen Schritte des Arbeitsab-
laufs. Ebenso sind Einstellarbeiten in einem

Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den ein-
zelnen Heften zugeordnet und sing in cem je-
weiligen Heft hinten abzulegen. Um sicherzu-
stellen. caB Sie beim Nachschiagen m Leitfa-
gen an inzwischen erschienen Merkdlatier er-
nnert werden, kennzeichnen Sie ditte die auf
dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Alle Hinweise zur Fehlersuche sind in dem da-
far vorgesehenen Ordner untergebracht.

Hinweise zur Behebung aktueller Storungen
enthéalt das "Handbuch Service-Technik".

Technische Informationen gehdren an den Arbeitsplatz, denn ihre sorgfaltige und standige
Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit der

Fahrzeuge.

Bitte beachten Sie stets auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein ublichen

Grundregeln der Sicherheit.
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Elektrische Prufung der
geregelten Abgasreinigung

I Motorkennbuchstaben: JH |

(Leitungs- und Bauteileprifung am abgezo-
genen AnschluBBstecker vom Steuergerat

fur geregelte Abgasreinigung.)

Hinweise:

e Zu der Prufung ist das Handmultimeter
V.A.G 1526 zu verwenden.

e Die angegebenen Sollwerte sind fur eine
Umgebungstemperatur von 0 bis +40 °C

gultig.

® Weichen die gemessenen Werte von den
Sollwerten ab, Fehler nach Stromlauf-
plan ermitteln. Vor dem Ersetzen der

jeweiligen Bauteile Leitungen und An-
schlisse prufen.

01-1

e Zum Anschluf3 der Priafgerate Prufbox
V.A.G 1598 mit Adapterleitung V.A.G
1598-3 (Golf) bzw. VAG 1598-2 (Scirocco)

und Hilfsleitungen aus MeBhilfsmittel-Set
V.A.G 1594 verwenden.

® Die Kontakt-Nummern des Anschlul3stek-
kers und die Buchsen-Nummern der Prut-

box V.A.G 1598 stimmen uberein.

Achtung!

Um ein Zerstoren der elektronischen Bau-

teile zu vermeiden, ist vor dem Anschiuf3
der MeBleitungen der jeweilige MeB3be-

reich einzuschalten.

Prufvoraussetzungen:
e Batteriespannung i.0O.
e Masseleitungen i.O.

e Sicherung Nr. 51.0.

01-2
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— AnschluBstecker vom Steuergerat fur
Lambda-Regelung (J21) 35polig (Golf)

bzw. 25polig (Scirocco) bei ausgeschal-

teter Zundung abziehen.
Hinweis:

Das Steuergerat fur Lambda-Regelung
befindet sich:

@ beim Golf hinter der Handschuhkasten-
verkleidung unten

® beim Scirocco links im Wasserkasten

— Prafbox V.A.G 1598 mit Adapterleitung

V.A.G 1598-3 (Golf) bzw. V.A.G 1598-2
(Scirocco) nur am AnschluBBstecker vom
Leitungsstrang anschlieBen (Stecker vom

Steuergerat bleibt frei).

01-3

— Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlie-

3en:

— Stecker -2- vom Warmlaufregler -1-
abziehen und mit dem Stecker -3-
der Fernbedienung koppeln.

— Abgreifklemme -4- an Batterie (+) an-

schlieBen.

— Prufung nach folgenden Tabellen durch-

fuhren:

e Pruftabelle Golf (AnschluBBstecker
35polig) - Seite 01-5

e Pruftabelle Scirocco (AnschluBstecker

25polig) - Seite 01-8

e Hinweise - Seite 01-1 beachten.

01-4



Pruftabelle - Golf
Hinweis:

An Kontakt 4 (AnschluBbuchse) wird keine Priifung vorgenommen (Abschirmung der Lambda-Sonde).

— MeB3bereich: Spannungsmessung -V- einschalten

— — — —

Pruf- |V.A.G 1598 Gepruft wird e Prufbedingungen Sollwerte

schritt B_uchse_ — ZUs. Arbeiten
1 5+8 Spannungsversorgung fir |- Fernbedienung betatigen |ca. Batteriespannung
L | Steuergerat (J21), Strom-
16 + 8 versorgungsrelais 26 (J16),

Sicherung Nr. 5

—— e —

2 15+ 16 Stromversorgungsrelais 26 |- Fernbedienung betéatigen | ca. Batteriespannung
(J16), Taktventil far Lambda-| |

Regelung (N7), Stecker fur
Taktventil, Sicherung Nr. 5
L — l __ l —

01-5
e Zundung ausgeschaltet
— MebBbereich: Widerstandsmessung —Q- einschalten
l nur bei Schalt-
getriebe
3 26 + 33 Kodierung flr Steuergerat max. 0,5 €
(J21) |
nur bei Automa- | # - +
tikgetriebe
4 26 + 31 Kodierung fur Steuergerat - —— max. 0,5 Q
(J21) |
S 2+ 16 | Leitung zur Lambda-Sonde |- Steckverbindung zur max. 0,5 Q
(G39) Lambda-Sonde trennen
und weiBen Stecker an |
Masse (-) halten
| |- Lambda-Sondenleitung 0 Q
| zusammenstecken
1 — T — - — —
6 » 07.87 Leitung zum Thermoschalter |- Leitung (br/ro) abziehen_] max. 0,5 Q
5+ 12 fur Lambda-Regelung (F58) und an Masse (-) halten |
08.87 »
5+ 7

01-6



e Zundung ausgeschaltet - )
— MeBbereich: Widerstandsmessung —2— einschalten
Pruf- |V.A.G 1598 Gepruft wird e Prufbedingungen Sollwerte
schritt | Buchse — zus. Arbeiten
: : ! — —— — 1
7 5+7 Vollastschalter (F81) e Leitung (br/ro) vom o Q
Thermoschalter (F58)
abgezogen
. — Vollastschalter betatigen max. 0,5 Q
8 16 + 17 Stecker zum Tastverhaltnis |- Anschlusse am Stecker max. 0,5 Q
|messen (Nahe Kaltstartventil)
| uberbrucken

01-7

Pruftabelle Scirocco
Hinwels:

An Kontakt 9 (AnschluBbuchse) wird keine Prafung vorgenommen (Abschirmung der Lambda-Sonde).

e —————— - S ——— —————

— MeBbereich: Spannungsmessung -V- einschalten

Prif- | V.A.G 1598 Gepriift wird e Priifbedingungen Sollwerte
scpri'rt Buchse - — zus. Arbeiten

——— -

1 2+ 18 Spannungsversorgung fur |- Fernbedienung betatigen |ca. Batteriespannung
10 + 18 Steuergerat (J21), Strom- |
| - versorgungsrelais 26 (J16),
22 +18 Sicherung Nr. 5
2 Stromversorgungsrelais 26 |- Fernbedienung betatigen | ca. Batteriespannung

1+10 (J16), Taktventil fir Lambda-
Regelung (N7), Stecker far
Taktventil, Sicherung Nr. 5

01-8
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® ?ﬁdung_é_usgeschaltet“
— MeBbereich: Widerstandsmessung —Q- einschalten

Pruf- IV.A.G 1598 Gepruft wird e Prufbedingungen Sollwerte
schritt | Buchse — ZUs. Arbeiten
" — 1— — — —
nur bei Schalt-
getriebe
3 4 + 23 Kodierung fur Steuergerat —— = max. 0,5 Q
(J21) |
4 2+ 11 Leitung zur Lambda-Sonde |- Steckverbindung zur max. 0,5 Q
(G39) Lambda-Sonde trennen

und weiBen Stecker an
Masse (-) halten

zusammenstecken
—_—

5 > 07.87 Leitung zum Thermoschalter |- Leitung (br/ro) abziehen max. 0,5 Q
2+ 17 fur Lambda-Regelung (F58) und an Masse (-) halten

08.87 »
2 + 20

01-9

® Zﬂnduﬁg ausgeschaltet
— MeBbereich: Widerstandsmessung —Q2— einschalten

| Vollastschalter (F81) e Leitung (br/ro) vom
Thermoschalter (F58)

abgezogen i
— Vollastschaiter betatgen l max. 0,5 Q
7 1+2 Stecker zum Tastverhaltnis |— Anschlusse am Stecker max. 0,5 Q

messen (Nahe Kaitstartventil)
uberbrucken

6 2 + 20

01-10



K-Jetronic-Einspritz-

_ anlage
1 234 5 67 910121 13 141516

Einbauorte-Ubersicht

| Motorkennbuchstaben: JH | |

1 — Steuergerat fur Lambda-
Regelung (J21)
e Einbauort:

— beim Golf hinter der Hand-
schuhkasten-Verkleidung
unten

— beim Scirocco links im
Wasserkasten

JI

TJN NN = 0 2 — Zweiwegeventil -I- fiir Leer-
) J | laufdrehzahl-Anhebung (N62)

[
/.

3 — PrufanschiuB3 zur Tastver-
haltnis-Messung
@ beim Scirocco in der Nahe der
Zundspule am Leitungsstrang

8 22 21 20 19 18 17

25-1505 |

25-1

4 — Zusatzluftschieber (N21)

1 234 567 910120 13141516 >~ Kaltstartventil (N17)

6 — Sammelsaugrohr

7 — CO-MeBrohr

8 — Unterdruckschalter fur Kaltlauf-
Anreicherung (F128)

9 — Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube

10 — Vollastschalter (F81)

11 — Einspritzleitung zum Einspritz-
ventil

12 — Zundspule

13 — Ansaugschiauch

14 — TSZ-H-Schaltgerat (N41)

25-1505

25-2



15 — Taktventil fur Lambda-Regelung
(N7) '

1 234 5 6 7 910127 13 415 16 16 — Kraftstoffilter

17 — Kraftstoffmengenteiler

18 — CO-Einstellschraube

19 - Luftmengenmesser

20 — Zundverteiler

21 — Thermoschalter fur Lambda-
Regelung (F58)

22 — Thermozeitschalter (F26)
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K-Jetronic-Einspritzanlage
instand setzen

| — Seite 256
e Motorkennbuchstaben: JH
H - Seite 25-8

ll - Seite 25-12
IV - Seite 25-17

@ Motoren mit Saugstrahlpumpe und
Ruckschlagventil - Abb. 1
- Seite 25-30

@ Technische Daten - Seite 25-21

@ SicherheitsmaBnahmen
- Seite 25-27

e Sauberkeitsregeln - Seite 25-29

e Kalt-Beschleunigungsanreicherung
prufen - Seite 25-63

@ Steuerdruck prufen - Seite 25-74
e Systemdruck prifen - Seite 25-76

e® Haltedruck prufen - Seite 25-79

25-1506

25-4



e Grundeinstellung der Drosselklappe
- Seite 25-84

e Unterdruckanschlusse, Motorkenn-
buchstaben EG - Seite 25-101

e Aktivkohlebehalter-Anlage,
Motorkennbuchstaben JH -
Rep.-Gruppe 20

Hinweise:

e Dichtungen bzw. Dichtringe bei
Montagearbeiten grundsatzlich
ersetzen.

e Samtliche Schlauchverbindungen
sind entweder mit Schraub- oder
Klemmschellen gesichert.

e Klemmschellen grundsatzlich durch
Schraubschellen ersetzen.

e Zur einwandfreien Funktion der elek-
trischen Bauteile ist eine Spannung
von mind. 11,5 V erforderlich.

25-5

| Motorkennbuchstaben: JH |

e geregelte Abgasreinigung prufen
- Seite 25-86

A — Seite 25-8

B - Seite 25-8

1 — Steuergerat (J21)
e fur geregelte Abgasreinigung

e Einbauort:

— beim Golf hinter der Hand-
schuhkastenverkleidung
unten

— beim Scirocco links im
Wasserkasten

e prufen - Seite 25-91

2 — AnschluBstecker
® AnschluBstecker nur bei aus-
geschalteter Zundung abzie-
hen oder aufstecken

e Elektrische Prufung
- Seite 01-1

[ 25-1507 |

25-6



3 - Lamda-Sonde (G39), 50 Nm
I-JH e Einbauort: Abgaskriimmer

e Nur Gewinde mit G5 fetten,
G5 darf nicht an den Schlitz-
bereich des Sondenkorpers
kommen

e prufen - Seite 25-99

4 — Steckverbindung fur Lambda-
Sonde

5 — Thermoschalter (F58)
e prufen - Seite 25-88

6 — Taktventil (N7)
e prufen - Seite 25-90

ﬂ 4

[ 25-1507 |

25-7
A — Seite 25-6
I e Motorkennbuchstaben: JH

B - Seite 25-6
e Motorkennbuchstaben: JH

g/ C - Seite 25-12

D - Seite 25-12

1 — AnschluBstecker

2 — Thermozeitschalter (F26), 30 Nm
@ Einschaltzeit - Seite 25-26

e prufen - Seite 25-54

3 — Kraftstoffmengenteiler
@ prufen - siehe Vergleichs-
messung der Einspritzmenge
- Seite 25-80

4 -10Nm

4 N1 18 7 (A1 15 16 17

[ 25-1508 |

25-8



7 A4 15 16 17

25-1508
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25-1508 |

5-3,5Nm
e nach dem Festziehen mit
Sicherungslack sichern

6—-20Nm
e Motorkennbuchstaben: JH
mit AnschluBB fur Taktventil

7— 10 Nm
e Motorkennbuchstaben: JH

8 — Rucklauf
® zum Kraftstoffbehalter

9 — Systemdruckregler/Aufstof3-
ventil, 20 Nm
e Systemdruck prufen und
einstellen - Seite 25-76

10 — Einstellscheibe

25-9

11-20 Nm

12 — Vorlauf
e vom Krafistoffilter

13 — Steuerkolben
® Motorkennbuchstaben:
DX und KT » 02.86,
EG, JH, JJ
Feder uber Steuerkolben
nicht bei EG »07.81

® Verstellhebel und Steuerkol-
ben prufen - Seite 25-46

® zum Ausbauen Sicherungs-
blech leicht aufbiegen

e Vvor dem Einsetzen mit Benzin
reinigen

14 — Dichtring

25-10



15 — Anschlagschraube fur
I Steuerkolben
@ cinstellen - Seite 25-52

16 — Dichtring
@ kleiner @ zum Steuerkolben

e dichtet nur in Ruhelage der
Stauscheibe ab |

17 — Steuerkolben

e Motorkennbuchstaben:
DX und KT 03.86 »

e Verstellhebel und Steuer-
kolben prufen - Seite 25-46

e Steuerkolben aus- und ein-
bauen - Seite 25-52

18 — Warmlaufregler (N9)

e prufen - Seite 25-73
dazu Steuerdruck - kalt, warm -
messen

=
=
ﬁ/

o 13
"\j-
4 N1 8 7 A4 15 16 17
25-1508

25-11

C - Seite 25-8
I

1 2345657841095 71208 O - Seite 258

E - Seite 25-17

F — Seite 25-17
e Motorkennbuchstaben DX und
KT 08.84 » , sonst Verschlul3-

xappe

1 — Abzweigstuck
e Einbaulage: groBe Drossel-
bohrung zum Zweiwege-
Ventil |l

2 — Zweiwege-Ventil -ll-
e fur Leerlaufdrehzahl - Anhe-
bung zusatzlich bei Klima-
anlage

e prufen - Seite 25-43

3 — Zweiwege-Ventil -I- (N62)
e 09.84 »

e fur Leerlaufdrehzahl-Anhebung

e prufen - Seite 25-43

a4 252324(F) 4 22 21 20
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m 4 — AnschluBBstecker

1 2345 6578 41095171213 5- 10 Nm

6 — Kaltstartventil (N17)
@ prufen - Seite 25-54

® Einspritzzeit - Seite 25-26

7 — Dichtung
® ersetzen

8 — Sammelsaugrohr

9 — Zusatzluftschieber (N21)
e prufen - Seite 25-71

10 — Vollastschalter (F81)
e Motorkennbuchstaben: JH

e prufen und einstellen
- Seite 25-70
a 252320(F) 4 222120 7 1819 17 16(E) 17
25-1509
25-13
o 11 - Leerlaufschalter (F60)
e Motorkennbuchstaben:

1 2345657841095 10 71213 DA lind KT 06.94 &
. c serienmafig eingebaut

e Motorkennbuchstaben:
DX und KT »07.84 bzw.
JH mit Unterdruckschalter
08.87 »nachtraglicher Einbau
- Siehe Seite 25-57

@ prufen und einstellen
- Seite 25-63

12 — Drosselklappenstutzen
® Grundeinstellung der Drossel-
Klappe - Seite 25-84

13 — Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube
e Leerlaufeinstellung
— Motorkennbuchstaben:
DX, EG, KT und JH
ohne Katalysator
- Seite 25-31
— Motorkennbuchstaben:
JH mit Katalysator
- Seite 25-36

a4 252324(F) 4 222120 7 1819 17 16(E) 17

[ 25-1509
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n 14 — O-Ring
@ bei Beschadigung ersetzen

1 2345 6578410950 71213 {5 — 20 Nm

16 — zum Zylinderkopf
e 08.83 »
e fur luftumspulte Einspritzventile

17 - 25 Nm

18 — zum Zylinderkopfdeckel

19 — Einspritzventil
e 08.84 » Abb. 2 - Seite 25-30

e » 07.84 mit einem O-Ring

e prufen - siehe Vergleichs-
messung der Einspritzmenge
- Seite 25-80

e Abspritzdruck mit V.A.G 1349
prufen

e Sollwerte - Seite 25-25
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a 252324(F)4 222120 7 1819 17 16 (E) 17

25-1509 |
25-15
I 20 — O-Ring
e vor Montage mit Benzin
1 2345657841095 MNM71213 anfeuchten

21 — Einsatz fur Einspritzventil
e Oberteil mit D6 einsetzen und
mit 20 Nm festziehen

o 08.84 »
— aus- und einbauen mit 3135

22 - O-Ring

23 — zum Bremskraftverstarker

24 — Unterdruckschalter fur Kaltlauf-
Anreicherung (F128)
e Motorkennbuchstaben: JH

25 — VerschluBBkappe

4 252324(F)4 222120 7 1819 17 6(E) 17

25-1509
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E — Seite 25-12

F — Seite 25-12
® Motorkennbuchstaben DX und
KT 08.84 »

1 — Sieb
e Einbaulage: Wolbung nach
oben

® nicht bei allen Motoren vor-
handen

2 — VerschluBstopfen
@ darunter CO-Einstellschraube

e Leerlaufeinstellung

— Motorkennbuchstaben:
DX, EG, KT und JH
ohne Katalysator
- Seite 25-31

— Motorkennbuchstaben:
JH mit Katalysator
- Seite 25-36

3-3,5Nm

295-17

4 - Luftmengenmesser
e Verstellhebel und Steuerkol-
ben prufen - Seite 25-46

e Motorkennbuchstaben:
DX und KT » 02.86,
EG, JH, JJ
— Stauscheibe, Lage prufen
und einstellen - Seite 25-47

e Motorkennbuchstaben:
DX und KT 03.86 »
— Ruhelage und Leerweg der
Stauscheibe prufen/ein-
stellen - Seite 25-49

5 — Dichtung

6 — Luftfilter-Oberteil
7 — Luftfilter
8 — Luftfilter-Unterteil

9 — Gummischeibe

[25-1510 |
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25-1510 |

25-1510

10 — Ansaugschlauch
11 — AnschluBBstecker

12 — Drucksprungschalter (F93)
e Motorkennbuchstaben:
DX und KT 08.84 » serien-

mafBig eingebaut

® Motorkennbuchstaben:
DX und KT » 07.84 bzw.
JH mit Unterdruckschalter

08.87 » nachtraglicher Einbau -
siehe Seite 25-57

e prufen - Seite 25-66
13 — zur Aktivkohlebehalter-Anlage

e Motorkennbuchstaben
JH 08.86 »

e Aktivkohlebehalter-Anlage
- Rep.-Gruppe 20

14 - 10 Nm

25-19

15 —Abzweigstuck
e Motorkennbuchstaben:
J= 08.86 »

e zur Leerlaufeinstellung um-
stecken - Seite 25-36

16 — Ansauglufthutze

25-20



Technische Daten

Motorkennbuchstaben

Leerlaufdrehzahl 1)

Motorkennbuchstaben:
DX, JJ ohne Leerlaufdrehzahl-Anhebung

Motorkennbuchstaben:
DX, JH, KT mit Leerlaufdrehzahl-Anhebung

e Schlauch vom Zweiwegeventil fir Leerlaufdrehzanhl-
Anhebung zusammengedrickt

j DX, EG, JH, JJ, KT ]

I 950 + 50/min

Motorkennbuchstaben: EG ohne DLS

| 900 + 100/min

950 + 50/min

Motorkennbuchstaben: EG mit DLS 2

800 + 50/min

25-21

CO-Gehalt

Motorkennbuchstaben: DX, JJ, KT, JH ohne Katalysator

1,0 0,5 Vol.%

P $ — - s s

1,5+0,5Vol%

I Motorkennbuchstaben: EG

Motorkennbuchstaben: JH mit Katalysator 3)

| des Taktventils
e Lambda-Sonde angeschlossen

e Prufung und Einstellung durch Tastverhaltnis-Messung

— -~ —

1. Tastverhaltnis Prufwert 20 ... 70% schwankend J
Einstellwert 50 + 8% schwankend
2. CO-Gehalt Kontrollwert 0,3...1,2Vol.%

—_— —

1) Pruf- und Einstellbedingungen beachten: DX, EG, JH ohne Katalysator, JJ, KT - Seite 25-31,

JH mit Katalysator - Seite 25-36

2) Bei angeschlossenem DLS-Schaltgerat Drehzahl: 900 + 50/min

3) Am CO-MeBrohr gemessen
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Leerlaufdrehzahl-Anhebung

e 09.84 » Einschaltdrehzahl ca. 700/min

Ausschaltdrehzahl ca. 1050/min

I T
Drehzahlbegrenzung

Abschaltdrehzahl vom Zundverteiler
Motorkennbuchstaben: EG | 6700 ... 7100/min

Motorkennbuchstaben: DX und KT »07.85, JJ 6500 ... 6900/min

Abschaltdrehzahl am Kraftstoffpumpen-Relais

Motorkennbuchstaben: JH 6550 ... 6650/min

Motorkennbuchstaben: DX und KT 08.85 » 6500 ... 6700/min

— ' — e e

Leerlaufschalter

Motorkennbuchstaben: DX und KT 08.85 » , JH 08.87 » Einschaltpunkt:
0,2...0,6 mm
e mit Fuhlerblattlehre am Drosselklappenhebel gemessen vor Leerlaufanschlag
25-23
Steuerdruck
Motor kalt: =G EG DX, JH
e Stecker vom Warmlaufregler und Zusatzluftschieber abgezogen »03.79 1079 » | JJ, KT
e [emperatur des Warmlaufreglers 20 °C bar Uberdruck 1.3...1,7 1,1..1,5 | 1,0...1,4
= — 1 — -
25 °C bar Uberdruck 15..2,0 1,3...1,8 | 1,2..17
30 °C bar Uberdruck = 1,7..22 | 1,6..2,0 | 1,3..1,9
— _ | - ! ]

Motor warm:

e Stecker am Warmlaufregler und Zusatzluftschieber aufgesteckt |

e Temperatur des Warmlaufreglers mind. 20 °C

Motorkennbuchstaben: EG nach 1,3 ... 2.5 Minuten 3.4 ... 3,8 bar Uberdruck

Moto;;ennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT nach 2,5 ... 5,0 Minuten | " 3,4 ... 3,8 bar Uberdruck
Systemdruck | o

Motorkennbuchstaben: EG » 07.79 4.5 ... 5,2 bar Uberdruck

Motorkennbuchstaben: EG 08.79 », DX und KT »02.86, JH, JJ 4,7 ... 5,4 bar Uberdruck

Motorkennbuchstaben: DX und KT 03.86 » 5,2 ... 5,9 bar Uberdruck
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l Haltedruck

Druckspeicher
Ersatzteile-Nr. Volumen
810 133 441 20 cm* nach | nach
431 133 441 10 Minuten 20 Minuten
431133441 A  40cm® mind. mind.
431 133441B ) bar Uberdruck 1.8 1,6
431133441 C 40 cm® bar Uberdruck | 26 2.4
447 133 441 1) 20 cm® bar Uberdruck 3,3 ~

— — —
Einspritzventile

Abspritzdruck

Gewinde M12x1,5 3,5 ... 4,1 bar Uberdruck

Gewinde M10x1

—— S—

Einspritzmengentoleranz innerhalb eines Satzes

4,0 ...

4.6 bar Uberdruck

Leerlaufmessung (1. Arretierstufe)
— bei 20 ml Kraftstoffmenge max. 3,0 ml
Vollastmessung (2. Arretierstufe)
— bei 80 ml Kraftstoffmenge max. 8,0 mi
25-25
Thermozeitschalter (F26) Einschaltzeit
AbD. 1

Kaltstartventil (N17) Einspritzzeit

1) 82 kW-Motor, Kennbuchstaben DX und KT 03.86 »

<« Abb. 1 Einschaltzeit fur Thermozeit-
schalter (F26) und Einspritzzeit
fur Kaltstartventil (N17)
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SicherheitsmaBnahmen

Um Verletzungen von Personen und/oder
eine Zerstorung der Zund- und Einspritz-
anlage zu vermeiden, ist folgendes zu
beachten:

e Zundleitungen bei laufendem Motor bzw.
bei Anla3drehzahl nicht beruhren bzw.
abziehen.

e® Leitungen der Zund- und Einspritzanlage -
auch Mef3gerateleitungen - nur bei ausge-
schalteter Zindung ab- und anklemmen.

e Wenn der Motor mit AnlaBdrehzahl betrie-
ben werden soll, ohne daB3 er anspringt,
Z.B. bei der Kompressionsdruckprufung,
Stecker vom Hall-Geber (Zundverteiler)
abziehen, bzw. bei Motoren ohne Hall-
Geber am Zundverteiler Hochspannungs-
leitung von der Zundspule am Zundver-
teiler abziehen und mit Hilfsleitung aus
V.A.G 1594 an Masse (-) legen.

e Starthilfe mit Schnellader ist nur bis
1 Minute mit max. 16.5 Volt zulassig.

25-27

e Beim Elektro- und PunktschweiBen st die
Batterie komplett abzuklemmen

e Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der
Zundanlage besteht oder vermutet wird,
durfen nur mit abgezogenem Stecker am
TSZ-H-Schaltgerat abgeschieppt werden.

e Beim Erhitzen des Fahrzeugs auf uber
80 “C (z.B. Lackierkabine) darf der Motor
erst nach dem Abkuhlen angelassen wer-
den.

e Die Motorwasche ist nur bei ausgeschal-
teter Zundung durchzufuhren.
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Sauberkeitsregeln

Achtung!

Beil Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung sind die folgenden "5 Regeln" zur
Sauberkeit sorgfaltig zu beachten.

1 — Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem LAsen grundlich reinigen.

2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen und abdecken. Folie oder
Papier verwenden. Keine fasernden Lappen benutzen!

3 — Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen, wenn die Reparatur nicht
umgehend ausgefuhrt wird.

4 — Nur saubere Teile einbauen.
e Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Verpackung nehmen.

e Keine Teile verwenden, die unverpackt (z.B. in Werkzeugkasten usw.) aufgehoben
wurden.

S5 — Beil geoffneter Anlage:
® Moglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
e Das Fahrzeug moglichst nicht bewegen.

25-29

<« Abb. 1 Saugstrahlpumpe -A-, Ruckschlag-
ventil -B-

Zur Steigerung des Unterdruckes fur den
Bremskraftverstarker werden bei einigen
Motoren Saugstrahlpumpe -A- und zusatz-
liches Ruckschlagventil -B- eingebaut.

<« Abb. 2 Luftumspulte Einspritzventile
08.84 »

1 — Einspritzventil
2 — 0O-Ring
e vor Montage mit Benzin anfeuchten
3 — Einsatz fur Einspritzventil
e Obertell mit D6 einsetzen und mit
20 Nm festziehen
3 @ aus- und einbauen mit 3135
4 — O-Ring

L_ . - Hinweis:

Der nachtragliche Einbau des geanderten
Einspritzventils ist nicht moglich, da der
geteilte Einsatz -3- nicht in den Zylinderkopf
» 07.84 eingebaut werden kann.
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Leerlaufeinstellung

Motorkennbuchstaben: DX, EG, JJ, KT

und JH ohne
Katalysator

Pruf- und Einstellbedingungen

e Motordltemperatur mind. 80 °C

e Lufter fur Kuhler darf nicht laufen.
e Klimaanlage ausgeschaltet.

@ Zundzeitpunkt i.O., prufen:
— Motoren mit kontaktgesteuerter Zund-
anlage - Seite 28-12,
— Motoren mit TSZ-H-Zundanlage
- Seite 28-41.

e DruckmeBvorrichtung nicht angeschlossen.

e Wurden Einspritzieitungen gelost bzw.
erneuert, ist vor der Einstellung der Motor
mehrmals auf 3000/min zu bringen und
mindestens 2 Minuten im Leerlauf zu be-
lassen.

25-31

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prufen
und einstellen

— Prufgerat fur Drehzahl (z.B. V.A. G 1367)
bei ausgeschalteter Zundung anschlie-
Ben.

— Fur den AnschiuB an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfskiemme verwenden.

— Prafgerat fur CO-Gehatlt (z.B. V.A.G
1363A) am Abgasendrohr anschlie3en.

Bei Motoren mit DLS:

‘ 2 < Beide Stecker vom DLS-Schaltgeréat abzie-
\\‘\D\ hen und miteinander verbinden -Pfeil-.
N -
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Fahrzeuge ohne Leerlaufdrehzahl-Anhebung:

— Fernlicht einschalten, alle ubrigen Verbrau-
cher bleiben ausgeschaltet.

Fahrzeuge mit Leerlaufdrehzahl-Anhebung:

« - Schlauch -1- vom Leerlaufdrehzahl-An-
hebungsventil -I- zum Sammelsaugrohr
dicht zusammenkiemmen.

(@leoy B g — Elektrische Verbraucher ausschalten.

B \V2 "
> fl
' 5""5“’9’ \

— Schlauch fur Kurbelgehause-Entluftung
am Zylinderkopfdeckel abziehen und so
verlegen, daB nur Frischluft angesaugt
werden kann.

25-33

— Motor im Leerlauf laufen lassen.
— Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prufen:

Sollwerte: Drehzahl |CO-Gehalt
1/min Vol. %

Motorkennbuchstaben:
DX, JJ ohne Leerlauf- |
drehzahl-Anhebung 950 + 50 [1,0+0,5

Motorkennbuchstaben:
DX, JH, KT

mit Leerlaufdrehzahl-
Anhebung 900 + 100]1,0 = 0,5

Motorkennbuchstaben:
EG ohne DLS 950+50 [(1,5+ 0,5

Motorkennbuchstaben:

EG mit DLS ' 80050 1,5+ 0,5

1

") Bei angeschlossenem DLS-Schaltgerat
Drehzahl: 900 =+ 50/min

agf. durch wechselseitiges Verdrehen der
Einstellschrauben korrigieren.
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<« A - Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
B — CO-Einstellschraube

Achtung!

Wahrend der CO-Einstellung die Einstell-
schraube mit dem Einstellschliussel nicht
nach unten drucken bzw. anheben.

Bei eingesetztem Einstellschlissel nicht
Gas geben (Verbiegungsgefahr).

Einstellschlussel nach jeder Verstellung
sofort entfernen und kurz Gas geben.

Hinweis:

Nach der Leerlaufeinstellung muB der Kurbel-
gehauseentiuftungsschlauch wieder aufge-
steckt werden. Wenn jetzt der CO-Gehalt an-
steigt, liegt das nicht an einer falschen Ein-
stellung, sondern an einer Anfettung aus
dem Kurbelgehause infolge Olverdinnung
bel uberwiegendem Kurzstreckenverkehr.
Bei langeren, zugigen Uberlandfahrten ver-
ringert sich der Kraftstoffanteil im Ol, und
der CO-Gehalt normahssert sich wieder.
Kurzfristig |aBt sich das auch durch einen
Olwechsel erreichen.
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Leerlaufeinstellung

Motorkennbuchstaben: JH
mit Katalysator

Hinweise:

Bei der Leerlaufeinstellung sind grundsatzlich
® Zundzeitpunkt

e Leerlaufdrehzahi

@ "CO-Gehalt" uber Tastverhaltnis des
Taktventils

zusammen zu prufen bzw. einzustellen.

e Die Lambda-Sonde bleibt bei der Prufung
bzw. Einstellung angeschlossen.

Pruf- und Einstellbedingungen
e Motoroltemperatur mind. 80 °C
@ Elektrische Verbraucher ausgeschaltet

(Lufter fur Kuhler darf bei der Prufung
bzw. Einstellung nicht laufen).
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e Klimaanlage ausgeschaltet.
e DruckmefBvorrichtung nicht angeschlossen.

e Wurden Einspritzleitungen gelost bzw.
erneuert, iIst vor der Einstellung der Motor
mehrmals auf 3000/min zu bringen und
mindestens 2 Minuten im Leerlauf zu be-
lassen.

® Abgasanilage muB dicht sein.

e Lambda-Regelung i.O., prufen
- Seite 25-99.

e Zundzeitpunkt i.O., prufen - Seite 28-41.

Leerlaufdrehzahl und Tastverhaltnis
(CO-Gehalt) prufen, ggf. einstellen.

— Prufgerat fur Drehzahl (z.B. V.A.G 1367)
bei ausgeschalteter Zundung anschlie-
Ben.

— Fur den AnschluBB3 an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.
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— Prafgerat fur CO-Gehalt (z.B. V.A.G
1363A) mit Adapter V.A.G 1363/3 am
CO-MefB3rohr anschlie3en.

Hinweis:

Adapter muB} fest uber dem CO-MeBrohr
sitzen, so daB keine Abgasundichtigkeit
entstehen kann.

<« - Schlauch -1- vom Leerlaufdrehzahl-Anhe-
bungsventil dicht zusammenklemmen.

o

i

VAG

— Schlauche fur Kurbelgehause-Entluftung
abziehen und so verlegen, daB nur Frisch-
luft angesaugt werden kann.

Schlauch -2- vom Sammelsaugrohr
Schlauch -3- vom Luftfilter

» 07.86:

Schlauch -4- (vom Aktivkohlefilter zur
Ansauglufthutze) vom Abzweigstuck -5-
abziehen.
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08.86 »:

« — Winkelstutzen -1- so umstecken, dafB
freter AnschluBB mit Drosselbohrung in der
Ansauglufthutze steckt.

ISt keine Drosselbohrung vorhanden,
Schlauch vom Winkelstutzen abziehen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen

<« - Leerlaufdrehzahl prifen, ggf. an der Ein-
stellschraube -B- einstellen.

< VAG 1367/5~

(TN R D
- -

:

Sollwert: 900 = 100/min

25-39
A e ey <« - Zum Tastverhaltnismessen Prufgerat
[} (] [ g VAG 1367 V.A.G 1367 am AnschiuB8stecker -1-

(Leitung blau/weiB) anschibeBen und Taste
"¢ %" drucken. MeBletung VA G 1367/5
nur bei AnschluBstecker -1- mit Rundsteck-
hulse verwenden.

Hinweis:

SO Der AnschluBstecker -1- befindet sich beim
=k ~_ Scirocco in der Nahe der Zundspule am Lei-

VAG1367/5 tungsstrang.

Achtung!

AnschluBklemme fur Zundleitung Zylinder
1 darf nicht angeschlossen werden.

— Tastverhaltnis fur Taktventil und CO-Ge-
halt prufen:

Prufwerte: Tastverhaltnis 20 ... 70%
Anzeige schwankend
CO-Gehalt 0,3... 1,2 Vol. %

Hinweis:
Betragt der CO-Gehalt mehr als 1,2 Vol. %

bei einem Tastverhaltnis von 20 ... 70%, liegt
das nicht an einer falschen CO-Einstellung.
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Mogliche Ursachen:

e Zundanlage nichti.O.

® Abgasanlage undicht.

@ Einsatze fur Einspritzventile undicht, lose.

e Kraftstoffmengenteiler defekt
(ungleiche Einspritzmenge im Leerlauf).

— Betragt das Tastverhaltnis weniger als
20% oder mehr als 70%, Tastverhaltnis

auf Einstellwert mit der CO-Einstellschrau-
be wie folgt einstellen:

— VerschluBBstopfen der CO-Einstellschraube
mit @ 2,5 mm Bohrer anbohren.

— Blechschraube @ 3 mm in den Stopfen
einschrauben.

— VerschluBstopfen mit Zange herausziehen.

— Tastverhaltnis mit CO-Einstellschlussel
-A- einstellen.

Einstellwert: 50 + 8% Anzeige
schwankend
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Achtung!

Bei der Einstellung den Einstellschlussel
nicht niederdricken, kein Gas geben mit

eingestecktem Einstellschlussel, nach je-
dem Einstellvorgang Einstellschlussel ent-
fernen und kurz Gas geben, ehe Tastver-
haltnis abgelesen wird.

— Leerlaufdrehzahl ggf. korrigieren.
Hinweis:

Nach der Leerlaufeinstellung mussen die
Schlauche fur die Kurbelgehauseentluftung
wieder aufgesteckt werden. Wenn sich jetzt
Tastverhaltnis und CO-Gehalt verandern,
liegt das nicht an einer falschen Einstellung,
sondern an einer Anfettung aus dem Kurbel-
gehause infolge Olverdunnung bei uberwie-
gendem Kurzstreckenverkehr. Bei langeren,
zugigen Uberlandfahrten verringert sich der
Kraftstoffanteil im Ol und Tastverhaltnis/
CO-Gehalt normalisiert sich wieder. Kurz-
fristig laBt sich das auch durch einen Ol-
wechsel erreichen.
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Leerlaufdrehzahl-Anhebung
prufen

09.84 »

<« — Zweiwege-Ventil -I- (zum Drehzahlaus-
gleich bei Abfall der Leerlauf-Drehzahl
unter 700/min.)

\)
//

e — g (T e Masseseitig durch Steuergerat flir Dreh-
e “"@ﬂw zahl-Anhebung geschaltet. Das Steuer-
s N —s " gerat ist unter der Schalttafel links an-
geordnet.

Kennzeichnung auf dem Steuergerat: "57°
bzw. runder Aufkleber, Farbe gran/braun.

— Zweiwege-Ventil -ll- (zum Drehzahlaus-
gleich bei eingeschalteter Klimaanlage)

e Plusseitig uber Klimaanlage geschaltet.
Zweiwege-Ventil -I- (N62) prufen
e Klimaanlage ausgeschaltet.

e Motoroltemperatur mind. 80 °C.
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Motorkennbuchstaben: JH mit Katalysator

— Steckverbindung der Lambda-Sonade
(G39) trennen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Alle elektrischen Verbraucher einschalten
(Klimaanlage ausgeschailtet).

<« - Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube hinein-
drehen. Bei ca. 700/min muf3 das Ventil -I-
offnen (Drehzahl-Anhebung).

o, AN ) (A — Schlauch -1- zusammenklemmen. Motor-
e — u-r{?"uli.,,ﬂ"'r drehzahl muB abfallen.

— Elektrische Verbraucher ausschalten.

— Leerlaufdrehzahl bei zusammengeklemm-
ten Schlauch -1- einstellen.

Sollwert: ca. 900/min

— Schlauchklemme (Zange) entfernen. Dreh-
zahl steigt an. Bei ca. 1050/min muf3 das
Ventil schlieBen und die Drehzahl auf den
Sollwert abfallen.
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<«

Zweiwege-Ventil -1I- prufen
e Klimaanlage ausgeschaltet.
— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Schlauch -1- zusammenklemmen. Motor-
drehzahl darf sich nicht verandern.

— Klimaanlage einschalten.

— Priafung wiederholen. Motordrehzahl muf3
bei zusammengeklemmtem Schiauch -1-
abfallen.

Hinweis:

Einbaulage des Abzweigestuckes der
Schlauchverbindung beachten.
Abzweigstuck-AnschluB mit groBer Bohrung
zum Ventil -ll-.
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Verstellhebel und Steuerkolben
prufen

— Anlasser oder Fernbedienung V.A.G
1348/3A ca. 10 s betatigen.

— Verstellhebel uber Stauscheibe anheben,
der Hebel muB3 uber den gesamten Weg
gleichen Widerstand haben.

— Bei schneller Abwartsbewegung darf kein
Widerstand spurbar sein, ggf. Luftmengen-
messer ersetzen.

Hinweis:
LaBt sich der Verstellhebel nur schwer nach
oben, jedoch leicht nach unten bewegen,

hangt der Steuerkolben; in diesem Fall Kraft-
stoffmengenteiler ersetzen.
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Stauscheibe, Lage prufen und
einstellen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
> 02.86, EG,

JH, JJ

e Motoroltemperatur mind. 50 °C

Prufen

— Anlasser oder Fernbedienung V.A.G
1348/3A ca. 10 s betatigen.

<« - Oberkante der Stauscheibe muf3 an der
mit Pfeil gekennzeichneten Stelle (Kegel-
anfang des Lufttrichters) bundig bzw.
max. 0,5 mm unterhalb des Kegelanfangs

stehen.
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Einstellen
— Stauscheibe anheben.

<« - Lage der Stauscheibe durch Nachbiegen
des Haltedrahtbugels einstellen.

Achtung!

e Trichter des Luftmengenmessers nicht
beschadigen.

e Blattfeder nicht verbiegen.

e AnschlieBend Leerlaufeinstellung
prufen, ggf. einstellen:
— Motorkennbuchstaben: DX, EG, JJ,

KTund JH ohne Katalysator

- Seite 25-31
— Motorkennbuchstaben: JH mit Kata-

lysator - Seite 25-36
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Ruhelage und Leerweg der Stau-
scheibe prufen/einstellen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
03.86 »

Ruhelage prufen

<« - Die Oberkante der Stauscheibe muf3 um
das MaB -a- unter der Kegelkante des
Lufttrichters stehen.

a=19+1,1mm

Ruhelage einstellen
<« — Stauscheibe anheben.

— Die Lage der Stauscheibe durch Nachbie-
gen des Haltebugels einstellen.

Achtung!

e Trichter des Luftmengenmessers nicht

beschadigen.

e Blattfeder nicht verbiegen.
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Leerweg der Stauscheibe prufen

<« Der Leerweg ist das Spiel zwischen Steuer-
kolben und Verstellhebel (rechter Pfeil), ge-
messen an der zum Mengenteiler liegenden
Seite der Stauscheibe (linker Pfeil).

e CO-Gehalt0,5... 1,5Vol. % .
Entspricht der Grundeinstellung des Ver-
stellhebels.

— Anlasser oder Fernbedienung V.A.G
1348/3A ca. 10 s betatigen.

— Stauscheibe geringfugig anheben, bis
Widerstand fuhlbar wird.

Leerweq:
e mind. 0,5 mm
e max. bis Kegelkante Lufttrichter = 3,0 mm

Ist der Leerweqg nicht 1.O.:

e Leerweg am Kraftstoffmengenteiler ein-
stellen.
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Leerweg am Kraftstoffmengenteiler
einstellen

<« — Leerweg der Stauscheibe an Anschlag-
schraube fur Steuerkolben mit Kreuz-
schlussel VW674/2 einstellen.

(Abstand a = ca. 0,6 mm zwischen An-
schlagschraube und Bund der Sechs-
kantmutter)

hineindrehen
herausdrehen
1/4 Umdrehung

Leerweg groBBer
Leerweg kleiner
ca. 1,3 mm an der
Stauscheibe

— Nach erfolgter Leerwegeinstellung Leer-
laufeinstellung kontrollieren, ggf. einstellen
- Seite 25-31.

Grundeinstellung des Verstellhebels
Hinwels:

Die Grundeinstellung des Verstellhebels ist
nur beim Ersetzen des Kraftstoffmengentei-
lers oder Luftmengenmessers vorzunehmen.
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<« - Abstand zwischen den Auflageflachen fur
den Kraftstoffmengenteiler am Luftmengen-
messer und der Rolle des Verstellhebels
prufen, ggf. an der CO-Einstellschraube
einstellen.

Sollwert: 188 = 0.1 mm*
* Dieser Wert verliert nach dem Einstellen

des CO-Genhalts auf Sollwert seine Gultig-
et

Steuerkolben aus- und einbauen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
03.86 »

Bevor die Anschlagschraube fur den Steuer-
kolben mit Kreuzschlussel VW674/2 heraus-
geschraubt wird:

<« - Stellung der Anschlagschraube durch An-
reiBen markieren.

— Abstand -a- zwischen Anschlagschraube
und Bund der Sechskantmutter messen
und notieren.
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— Steuerkolben vor dem Einsetzen mit
Benzin reinigen.

— Dichtring der Anschlagschraube auf
Beschadigung prufen, ggf. ersetzen
(kleiner @ des Dichtrings zum Steuer-
kolben).

— Anschlagschraube entsprechend dem
notierten Abstand -a- hineindrehen.

— Ruhelage und Leerweg der Stauscheibe
prufen - Seite 25-49.

Hinweis:

Mechanische Reinigung des Steuerkolbens
ISt unzulassig. Weist der Kolben starke Rie-
fenbildung auf bzw. ist durch Reinigung mit
sauberem Waschbenzin keine Leichtgangig-
keit zu erzielen, ist der komplette Kraftstoff-
mengenteiler zu ersetzen.
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Kaltstartventil und Thermozeit-
schalter prufen

— Hochspannungsleitung von der Zundspule
am Zundverteiler abziehen und mit Hilfslei-
tung aus V.A.G 1594 an Masse legen.

="
=/
~= )

Spannungsversorgung priufen

<« - Stecker am Kaltstartventil (N17) abziehen
und Diodenpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfs-
[25-1514] leitungen aus V.A.G 1594 anschlieBen.

<« — Stecker vom Thermozeitschalter (F26)
abziehen.

— Kontakt -2- (grun/weil3e Leitung zur Klem-
me W des Thermozeitschalters) mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 an Masse legen.

Achtung!

Nicht den Kontakt -1- (rot/schwarze

Leitung zur Klemme G des Thermozeit-
schalters) an Masse legen - KurzschluB-
gefahr.
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— Anlasser betatigen. Leuchtdiode muf} auf-
leuchten, ggf. Leitungsunterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.

Kaltstartventil (N17) prufen

e Stecker am Kaltstartventil aufgesteckt.

<« @ Stecker vom Thermozeitschalter abgezo-
gen und Kontakt -2- (zur Kliemme W des
Thermozeitschalters) mit Hilfsleitungen
aus V.A.G 1594 an Masse angeschlossen.

<« — Kaltstartventil ausbauen und in ein MeB3-
glas halten.

— Anlasser betatigen. Das Kaltstartventil
muB in einem gleichformigen Kegel ab-
spritzen.

— Kaltstartventil an der Duse abtrocknen.

Am Kaltstartventil darf innerhalb einer
Minute kein Tropfen abfallen. Auch auB3er-
lich darf das Ventil nicht feucht werden.
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Thermozeitschalter (F26) prufen

<« © Kuohimitteitemperatur unter 30 "C. Ggf.
Thermozerntschalter ausbauen und ab-
kuhlen (z.B. n kaltem Wasser). Ausge-
bauten Schalter wahrend der Prufung
an Masse hailten

<« — Stecker am Kaltstartventil abziehen und
Diodenpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfslei-
tungen aus V.A.G 1594 anschlief3en.

— Anlasser ca. 10 s betatigen. Leuchtdiode
muB fur 1...8 s aufleuchten. Zeitdauer fur
das erstmalige Aufleuchten siehe Dia-
gramm - Seite 25-26.

@ 0 L25-15]4_|
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Kalt-Beschleunigungsanreiche-
rung: Nachtraglicher Einbau

Motorkennbuchstaben: DX und KT

> 07.84, JH mit Unterdruckschalter
08.87 »

Hinweis:

Fur den nachtraglichen Einbau, der zur
Verbesserung der Beschleunigung in der
Warmlaufphase fuhrt, konnen folgende
Bauteile nachtraglich eingebaut werden:

e Leerlaufschalter (F60)
@ Drucksprungschalter (F93)
Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und KT

08.84 » sind diese Bauteile serienmaflig ein-
gebaut.

295-957

=

Teile bZLW. Teilesatz-ET-Nr.

Motorkenn-
buchstaben DX, KT JH

Drossel- | |
klappen-
stutzen mit
Leerlauf-
schalter | 067 133 063 AC

Teilesatz ! |027 198 999 A |027 198 999 2

Leitungs-
satz 533 971 780 |533 971 780

R Drucksprungschalter mit Anschluf3 und
Befestigungsteilen

2) mit Leerlaufschalter und Befestigungsteilen

Drosselklappenstutzen mit Leerlauf-
schalter einbauen
— Drosselklappenstutzen ohne Leerlauf-

schalter sind durch einen Drosselklappen-
stutzen mit Leerlaufschalter zu ersetzen.
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Hinweis:

Bei Motoren mit Kennbuchstaben JH ist der
Leerlaufschalter mit der entsprechenden
Halterung im vorhandenen Drosselklappen-
stutzen einzubauen.

— Leerlaufeinstellung pruafen, ggf. einstellen
e Motorkennbuchstaben: DX, KT und JH
ohne Katalysator - Seite 25-31

e Motorkennbuchstaben: JH mit Katalysator
- Seite 25-36

Drucksprungschalter einbauen und
anschlieB3en

<« — Befestigungslasche fur Drucksprungschal-
ter am Halter -1- um ca. 90 Grad biegen
und Halter mit einer Schraube am Luftmen-

genmesser befestigen.

— Drucksprungschalter -2- mit Mutter
(M10x1,5) am Halter befestigen.
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— Unterdruckschalter -3- ca. 100 mm kurzen,
auf den AnschlufBB Drucksprungschalter
und den Anschlu3 am Ruckschlagven-
til/Bremskraftverstarkerleitung (direkter
Saugrohrdruck) bzw. bei Motorkennbuch-
staben JH am Unterdruckschalter aut-

stecken.

— Unterdruckschlauch mit Kabelbinder an
Kraftstoffleitungen (fur Warmlaufregler)
befestigen.
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— S — Leitungssatz einbauen und an-

schlief3en
Hinweise:
| 2 3 4 S 6
e Gestrichelt dargestelite Teile sind im
Fahrzeug vorhanden.
OBF e Leitungssatz nach dem Aufstecken
 ——— 4 der Stecker am Aufbau bzw. vorhan-
den Motorleitungssatz mit Kabelbin-
E der befestigen.
=1
e Kalt-Beschleunigungsanreicherung
N | | | prifen - Seite 25-63.
Il o b
- 1 — Stecker
AN e an Stecker -11- der vorhande-
N nen Leitung fir Kaltstartventil
o anschlieBen
___4
=h 2 — Diode

e darf nicht uberbruckt werden,
der Anlasser kann sonst beim
Gasgeben einspuren; Bescha-
digungsgefahr fur Anlasser

1 10 9 8 7 und Schwungrad

' 25-1515 :1

25-61
3 — Stecker
@ an Kaltstartventil -10- anschlie-
Ben
] 2 3 4 5 6 4 — Stecker
| @ an Zundspule -9- Klemme 15
(+) anschlieBen
OBF 5 — Stecker
® am Anschluf3stecker des Leer-
g laufschalters -8- anschlieBen
; — 6 — Stecker
® an Drucksprungschalter -7-
AN anschlieBen
f
] 7 — Drucksprungschalter (F93)
D, @ (=
SO A '
e "*y” 3‘:, 8 — Anschlu3stecker
SRR A , % e vom Leerlaufschalter (F60)
= / 9 — Zindspule
| 10 — Kaltstartventil (N17)
1 11 — Stecker
N 10 9 8 7 e vorhandene Leitung fur Kalt-

startventil am Leitungsstrang

25-1515 |
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Kalt-Beschleunigungsan-
reicherung prufen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
08.84 »

Hinweise:

e Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT ist die Kalt-Beschleunigungsanreiche-
rung ab 08.84 serienmaBig eingebaut.

@ Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT bis 07.84, bzw. bei Motoren mit Kenn-
buchstaben JH und Unterdruckschalter ab
08.87 kann die Kalt-Beschleunigungsan-
reicherung nachtraglich eingebaut werden
- Siehe Seite 25-57.

e Die Kalt-Beschleunigungsanreicherung ist
nur in Funktion, wenn Thermozeitschalter,
Drucksprungschalter und Leerlaufschalter
geschlossen sind.

e Kaltstartventil i.O._, prufen - Seite 25-54.
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« — Stecker am Kaltstartventd (N17) abziehen
und Diodenpruflampe V. A G 1527 mnt Hilfs-
leitungen aus V.A G 1594 anschihelen

<« — Stecker vom Thermozeitschalter (F26)
| 2 abziehen.

— Kontakt -2- (grun/weif3e Leitung zur Klem-
me W des Thermozeitschalters) mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 an Masse legen.

Achtung!

Nicht den Kontakt -1- (rot/schwarze Lei-

tung zur Klemme G des Thermozeit-
schalters) an Masse legen - KurzschluB-
gefahr.
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— Motor anlassen und im Leerlauf laufen las-
sen. Leuchtdiode darf nicht aufleuchten.

— Drehzahl durch schnelles Offnen der Dros-
selklappe erhohen. Leuchtdiode muf3 kurz-
zeitig (ca. 0,4 s) aufleuchten, ggf.:

— Drucksprungschalter prufen
- Seite 25-66

— Leerlaufschalter prufen - Seite 25-68

— Elektrische Leitungen/Anschlusse nach
Stromlaufplan prufen.
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Drucksprungschalter prufen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
08.84 »

Hinweise:

e Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT ist der Drucksprungschalter ab 08.84
serienmafig eingebaut.

e Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT bis 07.84, bzw. bei Motoren mit Kenn-
buchstaben JH und Unterdruckschalter ab
08.87 kann der Drucksprungschalter nach-
traglich eingebaut werden, siehe Kalt-Be-
schleunigungsanreicherung - nachtragli-
cher Einbau - Seite 25-57.

<« 1 = Drucksprungschalter (F93)

2 = Zur Unterdruckleitung fur Bremskraft-
verstarker (Motorkennbuchstaben DX
und KT) bzw. zum Unterdruckschalter
am Sammelsaugrohr (Motorkennbuch-

staben JH).
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<« — Stecker vom Drucksprungschalter -1-
abziehen.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

— Widerstand zwischen den Kontakten mit
Handmultimeter V.A.G 1526 und Hilfslei-
tungen aus V.A.G 1594 messen.

Sollwert; o Q

— Drehzahl durch schnelles Offnen der
Drosselklappe erhnohen. Widerstand mufB
kurzzeitig abfallen und wieder auf « Q

ansteigen.
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Leerlaufschalter prufen und
einstellen

Motorkennbuchstaben: DX und KT
08.84 »

@ Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT ist der Leerlaufschalter ab 08.84 serien-

maBig eingebaut.

@ Bei Motoren mit Kennbuchstaben DX und
KT bis 07.84, bzw. bei Motoren mit Kenn-
buchstaben JH und Unterdruckschalter
ab 08.87 kann der Leerlaufschalter nach-
traglich eingebaut werden, siehe Kalt-
Beschleunigungsanreicherung - nach-
traglicher Einbau - Seite 25-57.

<« — Stecker vom Leerlaufschalter (F60) ab-
ziehen.

— Widerstand am Stecker vom Leerlaufschal-
ter mit Handmultimeter V.A.G 1526 und
Hilfsleitungen aus V.A.G 1594 messen.

Sollwert: o Q
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— Drosselklappe langsam offnen, bis der
Leerlaufschalter schaltet (klickt).

Sollwert: 0 Q

<« In dieser Stellung muB zwischen Leerlautan-
schlag und Drosselklappenhebel ein Spalt
von

a=02..06mm

vorhanden sein, ggf. Leerlaufschalter wie
folgt einstellen:

— Leerlaufschalter -1- losen.

— 0,4-mm-Fuhlerlehre zwischen Anschiag
und Hebel klemmen.

— Schalter gegen den Hebel bewegen, bis
der Schaltpunkt gerade uberschritten wird
(durch deutliches Klicken zu horen).

— Schalter in dieser Stellung festziehen und
Einstellung prufen.
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Vollastschalter prufen und
einstellen

Motorkennbuchstaben: JH

<« - Leitung -1- vom Vollastschalter (F81)
-2- abziehen.

— Diodenpriflampe V.A.G 1527 mit Hilfslel-
tungen aus V.A.G 1594 an Batterie (+)
und freien AnschluBB des Vollastschalters
anschlief3en.

— Drosselklappe so weit in Richtung Vollgas
Offnen, bis der Vollastschalter schaltet
(klickt) und die Diode aufleuchtet.

In dieser Stellung muB zwischen Vollgas-
anschlag und Drosselklappenhebel ein
Spalt von

a=038..16mm

vorhanden sein.
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Anderntalls:

— Einschaltpunkt des Vollastschalters durch
Verschieben des Schalters auf einen Spalt
von

a=12=+0,4mm

einstellen.

Zusatzluftschieber prufen
Spannungsversorgung prufen

— Hochspannungsleitung von der Zundspule
am Zundverteiler abziehen und mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 an Masse legen.

— Stecker vom Zusatzluftschieber (N21)
abziehen und Diodenpruflampe V.A.G
1627 mit Hilfsleitungen aus V.A.G 1594

anschlief3en.

— Anlasser betatigen. Leuchtdiode muf3
aufleuchten, ggf. Leitungsunterbrechung
nach Stromlaufplan ermitteln und besei-
tigen.

25-71

Funktion prufen
Hinweis:
Unmattelbar vor der foigenden Prufung darf

dee Zundung nur gann emngeschaltet werden,
wenn vorher der Stecker vom Zusatzluft-

schieber abgezogen wurde.

e Motor kalt. Kuhimitteltemperatur unter
30 C.

e Stecker am Zusatzluftschieber abgezogen.

— Drehzahl-Prufgerat (z.B. V.A.G 1367) bei
ausgeschalteter Zundung nach Bedie-
nungsanlertung anschlie3en.

— Fur den Anschlu3 an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.
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<« — Schlauch zwischen Zusatzluftschieber und
Sammelsaugrohr zusammenklemmen.

Motordrehzahl muB abfallen.

— Prufung bei warmem Motor und aufge-
stecktem Stecker am Zusatzluftschieber
wiederholen, dabei darf sich die Motor-
drehzahl bei zusammengekilemmtem
Schlauch nicht verandern; andernfalls
Zusatzluftschieber ersetzen.

Warmlaufregler prufen
Spannungsversorgung prufen
— Hochspannungsleitung von der Zundspule

am Zundverteiler abziehen und mit Hilfslei-
tungen aus V.A.G 1594 an Masse legen.

<« — Stecker am Warmlaufregler (N9) abziehen
und Diodenpruflampe V.A.G 1527 mit Hilfs-
leitungen aus V.A.G 1594 anschlieBBen.

— Anlasser betatigen. Leuchtdiode muf auf-
leuchten, ggf. Leitungsunterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.
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Steuerdruck prufen - Motor kalt

e Motor kalt/Umgebungstemperatur ca.
20 ... 30 °C.

— Stecker am Warmlaufregler (N9) und
Zusatzluftschieber (N21) abziehen.

<« — DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 zwi-
schen Kraftstoffmengenteiler und Steuer-
druckleitung des Warmlaufreglers an-
schlieBen. Dazu Anschluf3stuck der Druck-
meBvorrichtung in Kraftstoffmengenteiler
einschrauben.

Grundsatzlich neue Dichtringe verwenden.

— Absperrhahn der DruckmefBvorrichtung
offnen (Hebel in DurchfluBrichtung -A-).

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

— Der Steuerdruck muB sich sofort nach
dem Starten auf den Sollwert einstellen.
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Sollwerte (bar Uberdruck):

Temperatur Motorkennbuchstaben

EG »09.79] EG 10.79»] DX JH.
JJ. KT

ca.20°C |13..17 |11.15 [10.14]
ca.25°C [1,56...2,0 1,3...1.,8 12..1,7 |
ca.30°C [1.7.22 |16.20 [1.3.19

Steuerdruck prufen - Motor warm

@ Absperrhahn der DruckmefBvorrichtung
geoffnet.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.

— Stecker am Warmlaufregler und Zusatz-
luftschieber aufstecken.

Nach 1,3...2,5 Minuten (Motorkennbuch-
staben EG) bzw. nach 2,5...5,0 Minuten
(Motorkennbuchstaben DX, JH, JJ, KT)

muB der Steuerdruck auf

3.4 ... 3.8 bar Uberdruck

ansteigen.
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Systemdruck prufen und ein-
stellen

Hinwelils:

Die Prifung des Systemdrucks soll erst nach
der Prufung der Kraftstoffordermenge und
des Kraftstoffilters erfoigen - Rep.-Gruppe 20.

e Stecker am Warmlaufregler (N9) und am
Zusatzluftschieber (N21) aufgesteckt.

<« - DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 zwi-
schen Kraftstoffmengenteiler und Steuer-
druckleitung des Warmlaufreglers an-
schlieBen. Dazu AnschluBstuck der Druck-
meBvornchtung in Kraftstoffmengenteiler
einschrauben.

Grundsatzlich neue Dichtringe verwenden.

— Absperrhahn der DruckmeBvorrichtung
schlieBen (Hebel quer zur DurchfluBBrich-

tung -B-).

— Motor anlassen, im Leerlauf laufen lassen
und Systemdruck ablesen.
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«

Sollwerte:

Motorkennbuchstaben bar Uberdruck
'EG » 07.79 45 .. 52

|EG 08.79 »

DX und KT » 02.86

JH, JJ 47 ...54

IDX und KT 03.86 » 52...59

— Wird der Sollwert nicht erreicht, System-
druck durch Auswechseln der Einstell-
scheiben -1- einstellen.

@ dicke oder mehrere Scheiben
- Systemdruck hoch -

e dunne oder wenige Scheiben
- Systemdruck niedrig -

Druckanderung:
e 0.5 mm-Scheibe: ca. 0,3 bar

e 1.0 mm-Scheibe: ca. 0,6 bar

25-77

Hinweise:

e Zum Druckabbau Steuerdruckleitung vom
Warmlaufregler (groBer AnschluB3) losen,
Lappen auf AnschluB3 legen - Spritzgefahr.

® Wird der Sollwert trotz Auswechselns der
Einstellscheiben nicht erreicht, konnen fol-
gende Storungen vorliegen:

Systemdruck zu niedrig:

Kraftstoffvorlaufleitung geknickt, verstopft,
undicht, Kraftstoffspeicher undicht, Kraft-
stoffilter verstopft, Kraftstoffpumpe Forder-
menge zu gering, Systemdruckregler/Auf-
stoBventil defekt, verschmutzt, Kraftstoft-
mengenteiler defekt.

Systemdruck zu hoch:

Ruacklaufleitung verstopft oder geknickt,
Systemdruckregler/AufstoBventil defekt.
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Haltedruck prufen
e Motordltemperatur mind. 50 "C.
e Systemdruck i.O., prufen - Seite 25-76

— DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 an-
schlieBen - Seite 25-76.

— Absperrhahn der DruckmefBvorrichtung
offnen (Hebel in DurchfluBrichtung -A-).

— Motor im Leerlauf laufen lassen, bis
3,4 ... 3,8 bar Uberdruck angezeigt
werden.

— Zundung ausschalten.
— Druckabfall am Manometer beachten.

Sollwerte fur Haltedruck:
- Seite 25-25
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Werden die Sollwerte nicht errescht

— Ruckschlagventil ger Kraftstoffpumpe und
Leitungen zum Kraftstoffmengenteiler aut
Dichthert prufen - Rep. -Gruppe 20.

- Systemdruckregier/ AufstoBventil, Kalt-
starnventil, Enspritzventile, Kraftstoft-

mengentesdier und Leitungsanschlusse
auf Dachthest prufen.

Vergleichsmessung der

Einspritzmenge

« - Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlie-
VAG1348/3 A Ben:

— Stecker -2- vom Warmlaufregler -1-
abziehen und mit dem Stecker -3- der
Fernbedienung koppeln.

— Abgreifklemme -4- an Batterie (+)
anschlieBen.

— Einspritzventile aus dem Sitz ziehen und
in die Offnungen der MeBvorrichtung
V.A.G 1348/2B stecken. Kraftstoffleitun-
gen knickfrei verlegen, ggf. Leitungen
ausclipsen.
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Stellschraube -1-, Schieber -2- und Randel-
mutter -4- der Einstellvorrichtung V.A.G
1348/1A in die obere Endstellung drehen
bzw. ziehen und auf den Rand des Luft-
mengenmessers mittig aufsetzen.

Die Spitze -3- der Vorrichtung muf3 dabei
in Richtung Kraftstoffmengenteiler zeigen.

Stauscheibe von Hand in Ruhelage
halten.

Schieber -2- bis zum Anschlag hinein-
schieben.

Stellschraube -1- so weit hineindrehen,
bis der Magnetful3 an der Befestigungs-
schraube der Stauscheibe anliegt.

Fernbedienung betatigen und Stell-
schraube -1- so weit herausdrehen, bis
der Abspritzbeginn an einem Einspritz-
ventil sichtbar wird.

MeBvorrichtung entleeren (Einspritzventile
konnen dabei eingesteckt bleiben).
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Leerlaufmessung

——

Schieber -2- der Einstellvorrichtung in die
erste Arretierstufe ziehen.

Fernbedienung so lange betatigen, bis an
der Skala eines MeBglases

20 ml Kraftstoff

erreicht werden.

Einspritzventile mussen mit kegelformigem
Strahl abspritzen. Spritzt ein Ventil nicht
kegelformig ab, Stauscheibe einmal kurz
ganz anheben und Prufung wiederholen.

Kraftstoffmengen der Einspritzventile mit-
einander vergleichen (MeBvorrichtung
waagerecht halten).

® Zulassige Abweichung zwischen samt-
lichen Einspritzventilen

max. 3,0 ml.
Ist die Abweichung groBer, so sind die
Einspritzventile (die mit der groBten und

kleinsten Einspritzmenge) untereinander
auszutauschen.
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— Mengentoleranzprufung wiederholen.

— Ist die unterschiedliche Einspritzmenge mit
dem Einspritzventil gewandert, so ist das
Einspritzventil defekt und zu ersetzen.

— Ist die unterschiedliche Einspritzmenge un-
verandert am selben Zylinder, ist die Ein-
spritzleitung (verengt) bzw. der Kraftstoft-
mengenteiler defekt.

Vollastmessung

— Vor der Vollastmessung ist die MeBvorrich-
tung zu entleeren, Einspritzventile konnen
dabeil eingesteckt bleiben.

<« — Schieber -2- der Einstellvorrichtung in die
zweite Arretierstufe ziehen.

— Prufung wie bei Leerlaufmessung beschrie-

- ben durchfiihren, jedoch:
VAGI3481A} = .. Ei

— Fernbedienung so lange betatigen, bis
an der Skala eines Mef3glases

80 ml Kraftstoff

erreicht werden.
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e Zulassige Abweichung zwischen samt-
lichen Einspritzventien

max 8.0 mi

Dechthedt prufen

— Ssawschesbe n Ruhelage bringen.

— Fembedenung ca. 2 Minuten betatigen.
Emnspntzventile durfen nicht nachtropfen.

Grundeinstellung der Drossel-
klappe

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube ist im Werk ein-
gestellt und darf nicht verandert werden.
Sollte die Schraube aus Versehen verdreht
worden sein, ist die nachfolgend beschrie-
bene Einstellung vorzunehmen.
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<« - Begrenzungsschraube -Pfeil- herausdre-
hen, bis ein Spalt zwischen Schraube und
Anschlag vorhanden ist.

— Begrenzungsschraube hineindrehen, bis
diese den Anschlag beruhrt.

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungs-
schraube genau zu ermitteln, dinnes Papier
zwischen Begrenzungsschraube und An-
schlag legen. Durch standiges Verschieben
des Papiers und gleichzeitigem Hineindrehen
der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt
ermitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/2 Umdrehung wei-
ter hineindrehen.

— Leerlaufeinstellung prufen, ggf. einstellen:
® Motorkennbuchstaben: DX, EG, JJ, KT
und JH ohne Katalysator - Seite 25-31

e Motorkennbuchstaben: JH mit Kata-
lysator - Seite 25-36.
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Geregelte Abgasreinigung
prufen

Motorkennbuchstaben: JH

Hinweise fur Fahrzeuge 08.87 »

Folgende Bauteile, die zur Verbesserung der
Beschleunigung in der Warmlaufphase fuh-
ren, konnen nachtraglich eingebaut werden:

e Drucksprungschalter (F93)

e Leerlaufschalter (F60)
(- siehe Seite 25-57)

<« Relaisplatzbelegung

Relaisplatz 2:

e Kraftstoffpumpen-Relais (65) -J17-

9
EEEEERT L EEL G

4 S5 & 7 B 9 10 M 1213 14 15 16 17 18 19 20 21 22

-2765
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<« Relaisplatz 13 bis 18, wahlweise Relaisplatz-
belegung:

e Stromversorgungs-Relais (26) -J16- fur
Steuergerat far geregelte Abgasreinigung

(J21)
e Relais (53) -J199-
IEJ ? fur Kaltstartanreicherung bei Fahrzeugen
=T = = mit Drucksprungschalter (ab 08.87 glei-
HHHHHH HHH HH tender Einsatz) ;

0 1M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Q7 -2765

e Takt-Relais (37) -J95-
fur Kaltstartventil, nur fir USA und Japan

e Steuergerat (57) -J143-
oder Kennzeichnung 1 grun/braun fur
Zweiwege-Ventil | fur Leerlaufdrehzahl-
Anhebung

( ) = Produktionssteuerungs-Nr.
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Thermoschalter fur Lambda-Regelung
(F58) prufen

<« — Widerstand an den Kontakten des Thermo-
schalters -A- prufen. Schalter ggf. mit Kal-
te-Spray abkuhlen.

Teile-Nr. -T Sollwert
035 919 369 D dber 25 °C | = Q

- - nr-
unter 15 C | max. 0,5 Q

0279193698 | uber 47 C | = O

"unter 15 °C I-max 05Q
0359193698 | uber 40 °C | w Q
| unter 30 °C | max. 0,5 Q

Prufgerat V.A.G 1367 anschlieB3en

<« - Zum Messen des Tastverhaltnisses Pruf-
gerat V.A.G 1367 am AnschluBstecker -1-
(Leitung bau/weiB) anschlieBen und Taste
" 4 %" drucken. MeBleitung V.A.G 1367/5
nur bei AnschluBstecker -1- mit Rundsteck-
hulse verwenden.
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Hinweis:

Der AnschluBstecker -1- befindet sich beim
Scirocco in der Nahe der Zundspule am Lel-

tungsstrang.

Achtung!

AnschluBklemme fur Zundleitung Zylinder
1 darf nicht angeschlossen werden.

Fernbedienung V.A.G 1348/3A anschlieB3en

<« - Stecker -2- vom Warmlaufregler -1- ab-
VAG1348/3 A ziehen und mit dem Stecker -3- der Fern-
J bedienung koppeln.

000000 — Abgreifklemme -4- an Batterie (+) an-
| E— schlieB3en.

25-89

Taktventil (N7) prufen
e Sicherung Nr. 51.0.

e Fernbedienung V.A.G 1348/3A ange-
schlossen - Seite 25-89.

— Schalter der Fernbedienung betatigen.
Taktventil muB horbar ticken.

Tickt das Ventil, ist diese Prufung zu Ende.

<« — Tickt das Ventil nicht, Stecker vom Takt-
ventil -Pfeil- abziehen und Widerstand am

Taktventil prufen.
Sollwert2 ... 3 Q
Andernfalls Taktventil ersetzen.

— |Ist das Taktventil i.0O., Diodenpruflampe
V.A.G 1527 mit Hilfsleitungen aus V.A.G
1594 am Stecker anschlief3en.

— Beim Betatigen der Fernbedienung muf3
die Leuchtdiode leuchten.

—
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— Leuchtet die Leuchtdiode nicht, Stecker
auf das Taktventil aufstecken und Span-
nungsversorgung fur Taktventil prafen.
Golf - Seite 01-5, Prufschritt 1 und 2
Scirocco - Seite 01-8, Prufschritt 1 und 2

Ist die Spannungsversorgung i.0O., Steuer-
gerat (J21) ersetzen.

Notlaufsteuerung des Steuergerates (J21)
prufen

e Taktventil (N7) i.0O., prufen - Seite 25-90.

— Prufgerat V.A.G 1367 und Fernbedienung
V.A.G 1348/3A zum Tastverhaltnis prufen,
anschlieBen - Seite 25-88/89.

<« — Stecker -B- und -C- vom Thermoschalter
-A- abziehen.

— Fernbedienung betatigen und Tastverhalt-
nis prufen.

Sollwert: 50 + 2%

Andernfalls Steuergerat (J21) ersetzen.
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Vollastanreicherung des Steuergerates
(J21) prufen

e laxtventl (N7) 1.0, prufen - Seite 25-90.

— Prufgerat V. A G 1367 und Fernbedienung
V_A G 1348 3A zum Tastverhaltnis prufen,
anschieBen - Serte 25-88/89.

Stecker -B8- und -C- vom Thermoschalter
-A- abzehen.

— Fembedienung und Vollastschalter (F81)
betatigen und Tastverhaltnis prufen.

Sollwert: 65 + 2%
Anderntalls:

— Leitungsunterbrechung ermittein und
beseitigen.

Golf - Seite 01-7, Prufschritt 7

Scirocco - Seite 01-10, Prufschritt 6
— Vollastschalter (F81) prufen - Seite 25-70
Ist keine Leitungsunterbrechung vorhanden

und der Vollastschalter i.O., Steuergerat
(J21) ersetzen.
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Lambda-Regelfunktion des Steuergerates
(J21) prufen

e Taktventil (N7) i.O., priifen - Seite 25-90.

— Prufgerat V.A.G 1367 und Fernbedienung
V.A.G 1348/3A zum Tastverhaltnis prufen,
anschlieBen - Seite 25-88/89.

« - Stecker -B- und -C- vom Thermoschalter
-A- abziehen.

<« - Steckverbindung fur Lambda-Sondenlei-
tung trennen und Stecker -1- an Masse
-A- halten.

— Fernbedienung betatigen und Tastver-
haltnis prufen.

Sollwert: uber 87% anteigend

— Stecker -1- der Sondenleitung mit einer
1,5-V-Batterie "+" -B- verbinden und "-"
der Batterie an Masse halten.
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— Fernbedienung betatigen und Tastver-
haltnis prufen.

Sollwert: unter 20% absinkend
Andernfalls:

— Leitungsunterbrechung ermitteln und
beseitigen.

Golf - Seite 01-6, Prufschritt 5
Scirocco - Seite 01-9, Prufschritt 4

Ist keine Leitungsunterbrechung vorhanden,
Steuergerat (J21) ersetzen.

Kaltlaufanreicherung des Steuergerates
(J21) prufen

‘ _/ =7 i e Taktventil (N7)i.0., prufen - Seite 25-90.
V.A.G_lsg4

— Prufgerat V.A.G 1367 und Fernbedienung
V.A.G 1348/3A zum Tastverhaltnis prufen,
anschlieBen - Seite 25-88/89.

<« - Stecker -B- und -C- vom Thermoschalter -
A- abziehen.
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«

» 07.88 Ausfuhrung mit einer Leitung am
Stecker -C-

— Stecker -B- und -C- mit Hilfsleitungen aus
V.A.G 1594 uberbriucken. Fernbedienung
betatigen und Tastverhaltnis prufen.

Sollwert: 80 + 2%

08.87 » Ausfihrung mit zwei Leitungen
am Stecker -C-

— Stecker -B- (Leitung br/ro) mit Hilfsleitun-
gen aus V.A.G 1594 mit Masse (-) verbin-
den. Fernbedienung betatigen und Tast-
verhaltnis prufen.

Sollwert: 65 + 2%

— Wird der Sollwert (ausfuhrungsabhangig)
nicht erreicht, Leitungsunterbrechung er-
mitteln und beseitigen.

Golf - Seite 01-6, Prufschritt 6
Scirocco - Seite 01-9, Prufschritt 5

Ist keine Leitungsunterbrechung vorhanden,
Steuergerat (J21) ersetzen.
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Funktion der Kaltlaufanreicherung durch
den Unterdruckschalter (F128) prufen

(nur bei Ausfuhrungen mit zwei Leitungen
am Stecker -C- vom Thermoschalter)

— Stecker -B- und -C- mit Hilfsleitungen aus
V.A.G 1594 uberbrucken.

— Steckverbindung fur Lambda-Sondenlei-
tung trennen

— Motor anlassen und Tastverhaltnis im Leer-
\auf prufen.

— Unterdruckleitung -2-:

aufgesteckt: 65 + 2%
abgezogen: 50 + 2%

— Stecker -3-:

aufgesteckt: 65 + 2%
abgezogen: 50 + 2%
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<« Wird nur 50 + 2% oder nur 65 + 2% ange-

zeigt, Stecker -3- vom Unterdruckschalter
-1- abziehen und Tastverhaltnis bei Leerlauf-
drehzahl prufen.

Anschlusse am Stecker -3-
nicht uberbruckt = 50 + 2%

Anschlusse am Stecker -3-
uberbrucken = 65 + 2%

Wenn i.0., sind der Unterdruckschalter -1-
(F128) oder die Unterdruckleitung -2- defekt.

Sind die Sollwerte nicht i.O., Leitungsunter-
brechung oder KurzschluB3 der Leitungen
zum Unterdruckschalter (F128) nach Strom-
laufplan prufen und beseitigen.

Kaltstartanreicherung des Steuergerates
(J21) prufen

(nur bei Ausfuhrungen mit zwei Leitungen
am Stecker -C- vom Thermoschalter)

e Taktventil (N7)i.0., prufen - Seite 25-90.

— Prufgerat V.A.G 1367 zum Tastverhaltnis
prufen, anschlieBen - Seite 25-88.

— Hochspannungsleitung von der Ziindspule
am Zundverteiler abziehen und mit Hilfslei-
tung aus V.A.G 1594 an Masse (-) legen.

— Stecker -B- und -C- mit Hilfsleitungen aus
V.A.G 1594 uberbricken.

— Tastverhaltnis beim Starten prufen.

Sollwert: 65 + 2%
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Wird ein Tastverhaltnis von 50% angezeigt,
Leitungsunterbrechung flir Relais 53 (J199)
nach Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.

Ist keine Leitungsunterbrechung vorhanden,
Relais 53 fur Kaltstartanreicherung (J199) er-
setzen.

Lambda-Sonde (G39) prufen

Motorolitemperatur mind. 80 °C.

Leerlaufeinstellung i.O., prifen
- Seite 25-36.

Lambda-Regelfunktion des Steuergerates
(J21) i.0O., prufen - Seite 25-93.

Prufgerat V.A.G 1367 zum Tastverhaltnis
prufen, anschlieBen - Seite 25-88.

Motor anlassen und mind. 2 Min. im Leer-
lauf laufen lassen.
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Schiauch -1- vom Zweiwege-Ventil | (N62)
fur Leerlaufdrehzahl-Anhebung dicht zu-
sammenkiemmen

Schiauch -2- fur Kurbeigehause-Entiuftung
abzxehen

Offnung am Schiauch -2- zuhalten und
Anzesge am Prufgerat beobachten.

Tastverhaltnis muB sinken,
danach m Wechsel steigen
und sinken.

Sinkt das Tastverhaltnis nicht, Lambda-
Sonde (G39) ersetzen (Stecker der Lamda-
Sondendertung mussen bei der Prifung zu-
sammengesteckt sein).
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Unterdruckanschlusse

Motorkennbuchstaben: EG

Hinweis:
Motorkennbuchstaben: JH
— siehe Aktivkohlebehalter-Anlage
instand setzen - Rep.-Gruppe 20.
1 — Zusatzluftschieber (N21)

2 — Sammelsaugrohr

3 — Saugstrahlpumpe
o 12.79 »

4 — Ruckschlagventil

5 — zur Kraftstoff-Verbrauchsanzeige
im Schalttafeleinsatz

6 — Ventil-Kurbelgehauseentiuftung
e 08.79 »
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7 — zum Zylinderkopfdeckel

8 — Zundverteiler

9 — Drosselklappenstutzen
10 — Verbindungsschlauch
11 - zum Bremskraftverstarker
12 — Ruckschlagventil

@ nur bei Fahrzeugen mit Saug-
strahlpumpe -3-

13 — Luftfiltergehause
14 — Unterdruckdose - Fruh

15 — Unterdruckdose - Spat

25-102



Zundanlage instand
setzen

| — Seite 28-2
e Motorkennbuchstaben:
EG»07.79

e Kontaktgesteuerte Zundanlage

I - Seite 28-22
e Motorkennbuchstaben:
EG 08.79 », DX, JH, JJ, KT

e [SZ-H-Zundanlage

Il — Seite 28-26
® Motorkennbuchstaben:
EG 08.79» , DX, JH, JJ, KT

e 1SZ-H-Zundanlage

28-1

Kontaktgesteuerte Zund-
anlage instand setzen

Motorkennbuchstaben: EG»07.79

Hinweise:

@ Einstelldaten, Zundkerzen
- Seite 28-7

® Zundverteilerdaten - Seite 28-9
1 - Zundspule
® Primarwiderstand
1,7 ...2,1Q
(zwischen Klemme 1 und 15)
® Sekundarwiderstand

7,0 ... 12,0 kQ
(zwischen Klemme 1 und 4)

2 — Klemme 1 ()

3 — Kilemme 15 (+)
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28-788

4 — Stecker
e bei Radioentstorung
0,6..1,4kQ

e ohne Radioentstorung
0 Q

5 — Zundleitung
e auf Durchgang prufen

6 — Abschirmung
e bei Radioentstorung

7 — Massekabel
8 — Verteilerkappe
e auf Risse, Spuren von Kriech-
stromen achten

e Verschlei3 der Kontakte prufen

e vor dem Aufsetzen reinigen

28-3
9 — Zundverteilerlaufer
e mit Drehzahlbegrenzer
® 4..6KkQ
10 — Staubschutzkappe

11 — Unterdruckdose
e Dichtheit prifen - Seite 28-17

e Verstellung "Frah" prufen
- Seite 28-18

e Verstellung "Spat" prufen
- Seite 28-21

12 - Filz
® oOlen

13 — Sicherungsscheibe
14 - 15 Nm
15 - Klemme

16 — Zundkondensator
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17 — Schleifkohle mit Feder
e auf Verschlei3, Beschadigung
und Freigangigkeit prufen

18 — Unterbrecherkontakt
e Nockengleitbahn, Kunststoft-
gleitstuck anlaufseitig und La-
gerbolzen mit Mehrzweckfett
schmieren

e SchlieBwinkel prufen und ein-
stellen - Seite 28-12

19 — Fixierbohrung
@ bei der Montage der Unterbre-
cherkontakte muf3 der Zapfen
des Lagerbolzens einrasten

20 — Zundverteiler
@ cinbauen - Seite 28-10

e prufen - Seite 28-14

e Zundzeitpunkt einstellen

- Seite 28-12
28-5
21 — Dichtung
® crsetzen

22 — Zundleitung mit Stecker
e Del Radioentstorung
4 6kQ

e ohne Radioentstorung
0,6 ...1,4KkQ

23 — Zundkerzenstecker
e bei Radioentstorung
4 ... 6 kQ

e ohne Radioentstorung
0,6 ... 1,4 kQ

24 — Zundkerze
® 20 Nm

e Typ und Elektrodenabstand
- Seite 28-8
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Einstelldaten, Zundkerzen

Motorkennbuchstaben EG » 07.79

Zundverteiler Teile-Nr. 049 905 205E

Ziindzeitpunkt ') Prufwert 0 + 2° (4...8° nach OT) 2

r —

Einstellwert 0+1" (6 +°1nach OT) )
Markierung | AbD. 1
Drehzahl J 950 = 50/min
Unterdruck;chléuche - aufgestecktH
Schlieawinkel_ ] 4 VerschleiBwer? | _—;{2 .. 58" (47 ... 64;%)
Einstellwert | “47 + 3" (53 =+ 3%)
Dre;zahlée;renzd;g o ) o R | o
Abschaltdrehzahl vom | 6700 ... 7100/min
Zundverteilerlaufer
Zl'.i;i—folge_ ) - - | - 1-3—4-2

28-7
Zundkerzen

Anzugsdrehmoment: 20 Nm
Hersteller- W5 DC, 14-5 DU, N6 YC,
bezeichnungen RS 39

Elektrodenabstand 0,6...0,8mm

;) Motoroltemperatur mind. 60 °C
) bei Verwendung von Super Bleifrei (ROZ 95)
o \ <« Abb.1 Zundzeitpunkt-Markierung
e ——————————

28 -064
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Zundverteilerdaten

Motorkennbuchstaben EG » 07.79

|

I Zundverteiler Teile-Nr. 049 905 205 E

Fliehkraftverstellung * |

Beginn 1/min 1050 ... 1400
| 1/min | 2200
Grad 15 ... 20
1/min —] | 4000 o
Grad 22 ... 26
1/min - 5000
I Ende Grad 26 ... 30
Unterdruckverstellung -Frih-
Beginn mbar 260 ... 330
mmHg 200 ... 245
Ende mbar 470
mm Hg | 350
Grad 11 ...15
Unterdruckverstellung -Spat-
Beginn mbar 180 ... 290
mmHg | 140 ... 220
Ende mbar ) 340 ... 400
mmHg 260 ... 300
Grad | 7...9

* Drehzahl = Motordrehzahl

28-9
Zundverteiler einbauen
« - Schwungrad auf OT-Zylinder 1 stellen.
<« - Markeerung am Nockenwellenrad muf3 mit

Zylinderkopfdeckel fluchten.
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<« - Aufnahmezapfen der Olpumpenwelle
parallel zur Kurbelwelle stellen.

<« - Verteilerlaufer so stellen, dal3 er zur
Markierung fur Zylinder 1 am Verteliler-
gehause zeigt.

— Zundverteiler einsetzen.

— Zundverteilerkappe vor dem Aufsetzen
reinigen, auf Risse, Spuren von Kriech-
stromen achten, ggf. ersetzen.

— SchlieBwinkel und Zundzeitpunkt ein-
stellen - Seite 28-12.
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SchlieBwinkel und Zundzeit-
punkt prufen und einstellen

e Motoroltemperatur mind. 60 “C.

e Unterdruckschlauche aufgesteckt.

— Pruafgerat fur SchlieBwinkel, Zundzeitpunkt
und Drehzahl (z.B. V.A.G 1367) bei aus-

geschalteter Zindung anschlie3en.

— Fir den AnschluB3 an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.

— SchlieBwinkel prufen, ggf. einstellen.
VerschleiBwert: 42 ... 58" (47 ... 64%)
Einstellwert: 47 + 3" (53 = 3%)

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

Leerlaufdrehzahl: 900 ... 1000/min

— Zundzeitpunkt prufen.
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Mit OT-Geber:

Der Zundzeitpunkt wird auf dem Prufgerat
direkt angezeigt.

Prafwert: 0 + 2° (4 ... 8" nach OT)*

* bei Verwendung von Super Bleifrel
(ROZ 95)

Mit Zundlichtlampe:

— Zundzeitpunktkerbe anblitzen.

— Zundzeitpunkt ggf. durch Verdrehen des
Zundverteilers einstellen.

Einstellwert: 0 = 1° (6 = 1" nach OT)*

* bei Verwendung von Super Bleifrel
(ROZ 95)

— Leerlaufeinstellung prufen, ggf. einstellen
- Seite 25-31.

28-13

Zundzeitpunktverstellung prufen
e Motordltemperatur mind. 60 “C

A — Fliehkraftverstellung mit OT-Geber

prufen
(Sollwerte - Seite 28-9)

— Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
(z.B. V.A.G 1367) bei ausgeschalteter
Zundung anschlieBen.

— Fur den AnschluB an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.

— Unterdruckschlauche von der Unterdruck-
dose des Zundverteilers abziehen und
Unterdruckschlauch der Spatdose ansaug-
rohrseitig verschlie3en.

— Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl
laufen lassen (max. 1000/min).

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.

— Drehzahl langsam erhohen. Beginn der

Verstellung wird durch hohere Gradzahl
angezeigt.
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Drehzahl mit Prafwert -Verstellbeginn- ver-
gleichen.

Motordrehzahl durch Gasgeben auf nach-
ste Prufdrehzahl erhohen.

Verstellwert am Prufgerat ablesen.
Fliehkraftverstellwert errechnen:

Abgelesenen Verstellwert
— Grundwert

= Fliehkraftverstellwert

Prufung bei den weiteren Prufdrehzahlen
wiederholen.

B — Fliehkraftverstellung mit Zundlicht-

—

lampe prufen
(Sollwerte - Seite 28-9)

Drehzahl-Prufgerat und Zundlichtlampe
anschlieBen.

Unterdruckschlauche von der Unterdruck-
dose des Zundverteilers abziehen und
Unterdruckschlauch der Spatdose ansaug-
rohrseitig verschlie3en.

28-15

Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

Zundzeitpunkt prufen, ggf. einstellen.

"Markierung zuruckholen" auf Mitte
OT-Markierung.

Verstellwert = Grundwert notieren.

Drehzahl langsam erhohen. Beginn der
Verstellung wird durch Auswandern der
Markierung angezeigt.

Drehzahl mit Prufwert -Verstellbeginn-
vergleichen.

Motordrehzahl auf nachste Prufdrehzahl
erhohen. "Markierung zuruckholen" auf
Mitte OT-Markierung und Verstellwert
ablesen.

Fliehkraftverstellwert errechnen:

Angezeigter Verstellwert
— Grundwert

= Flieh kraﬂverétellwert

Prufung bei den weiteren Prufdrehzahlen
wiederholen.
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C — Unterdruckdose Dichtheit prifen
Unterdruckdose -Fruh-

<« — Unterdruck-Prufgerat und Unterdruck-
pumpe an Unterdruckdose -Fruh- an-
schlieB3en.

— Prufgerat auf Durchgang schalten.

— Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar
Unterdruck erzeugen.

— Prufgerat so schalten, da3 der Unterdruck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

— Unterdruck am Prafgerat auf 450 mbar
einstellen.
Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-
nute um max. 10% abfallen. Andernfalls
ISt die Unterdruckdose bzw. der Schlauch
undicht.

Unterdruckdose -Spat-

— Unterdruck-Prufgerat und Unterdruckpum-
pe an Unterdruckdose -Spat- anschlieBen.

— Prufgerat auf Durchgang schalten.

28-17

— Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar
Unterdruck erzeugen.

— Prufgerat so schalten, daf3 der Unterdruck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird.

— Unterdruck am Prufgerat auf 450 mbar
einstelien.
Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-
nute um max. 10% abfallen. Andernfalls
st de Unterdruckdose bzw. der Schlauch
undchit

D — Unterdruckverstellung -Fruh- prufen
[Sollwerte - Seite 28-9)

Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
bzw_Zundlichtlampe anschlief3en.

<« — Unterdruck-Prufgerat und Unterdruckpum-
pe an Unterdruckdose -Fruh- anschlieBen.

i " Te e e e " o vk - . o N
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— Prufgerat auf Durchgang schalten.

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose
-Spat- ansaugrohrseitig verschlie3en.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.
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Prufung mit OT-Geber

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.

Prufung mit Zundlichtlampe:

— "Markierung zuruckholen" auf Mitte
OT-Markierung.

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.

— Mit der Unterdruckpumpe Unterdruck
erzeugen, bis der Zundzeitpunkt auszu-
wandern beginnt.

— Unterdruckwert ablesen und mit Prufwert
-Verstellbeginn- vergleichen.

— Unterdruck weiter erhdhen bis Prufwert
-Verstellende-.

28-19

Prufung mit OT-Geber:

— Verstellwert ablesen und Unterdruckver-
stellung errechnen.

Abgelesenen Verstellwert
— Notierten Grundwert

= Unterdruckverstellwert

Prufung mit Zundlichtlampe:

— "Markierung zuruckholen" auf Mitte OT-
Markierung.

Angezeigten Verstellwert
— Notierten Grundwert

= Unterdruckverstellwert

— Unterdruck weiter erhohen. Der Zundzeit-
punkt darf nicht weiter auswandern.
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E — Unterdruckverstellung -Spat- prufen
(Sollwerte - Seite 28-9)

— Prafgerat fur Ziandzeitpunkt und Drehzahl
bzw. Zundlichtlampe anschlieBen.

— Motor starten und im Leerlauf laufen
lassen.

— Zundzeitpunkt prufen, ggf. einstellen.

— Beide Unterdruckschlauche von der Unter-
druckdose abziehen und Unterdruck-
schlauch von der Spatdose ansaugrohr-
seitig verschlieB3en.

— Motordrehzahl auf ca. 950/min einstellen.

Prufung mit Zundlichtlampe:

— "Kerbe zuruckholen" auf Zundzeitpunkt-
Markierung.

— Verstellwert mit Sollwert fur Verstellende
vergleichen.
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TSZ-H Zundanlage
8 9 OMN Instand setzen

Motorkennbuchstaben: EG 08.79 »

DX, JH, JJ,
KT

Transistor-Zundanlage mit
Hall-Geber

Hinweise:

@ Einstelldaten, Zundkerzen:
Motorkennbuchstaben EG 08.79 ».
DX - Seite 28-31
Motorkennbuchstaben JH, JJ, KT
- Seite 28-33

® Zundverteilerdaten:
Motorkennbuchstaben DX
- Seite 28-35
Motorkennbuchstaben EG
- Seite 28-36
Motorkennbuchstaben JH, JJ, KT
- Seite 28-37

28-789 |
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8 9 100N

8 9 10

11

28-789

e SicherheitsmaBnahmen beachten
- Seite 28-38

e Mit ** gekennzeichnete Bauteile sind
08.84 » mit M4-Ziundleitungsan-
schlissen ausgerustet. Bisherige
und neue M4-Ausfuhrung sind nicht
untereinander austauschbar.

1 — Zundleitung **
e auf Durchgang prufen

2 — Entstorstecker **
e 06...1,4 kQ

3 — Abschirmring
e bei Radioentstorung

4 — Verteilerkappe **
e auf Risse, Spuren von Kriech-
stromen achten
e Verschlei3 der Kontakte prufen

e vor dem Aufsetzen reinigen

28-23

5 — Schleifkohle mit Feder
e auf Verschleil3, Beschadigung
und Freigangigkeit prufen

6 — Zundkerzenstecker **
®@ 4 ... 6 KQ

7 — Zundkerze
® 20 Nm

e Typ und Elektrodenabstand
Motorkennbuchstaben:
EG 08.79» , DX - Seite 28-31
Motorkennbuchstaben:
JH, JJ, KT - Seite 28-33

8 — Klemme 4
9 — Klemme 15 (+)

10 — Kilemme 1 (-)
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N 00 0 bW

22

23

24

| 28-790 |

11 — Zundspule **
@ Kennzeichnung: gruner
Aufkleber

e Primarwiderstand:
0,52 ... 0,76 Q (zwischen
Klemme 1 und 15)

® Sekundarwiderstand:
2,4 ... 3,5 kQ (zwischen
Klemme 4 und 15)
12 — AnschluBBstecker
e zum Abziehen Drahtsicherung
drucken

13 — TSZ-H-Schaltgerat (N41)
e prufen - Seite 28-55

14 — Kiihlkérper

28-25

Zundverteiler zerlegen und

zusammenbauen
1 — Blende
® aus- und einbauen - Abb. 1,
Seite 28-30

2 — AnschluB3stecker
e zum Abziehen Drahtsicherung
drucken
3 — Kabelabdeckung
4 — Halteknopf
5 — AnschluBteil
6 — Scheibe
7 — Grundplatte

8 — Zundverteiler
® cinbauen - Seite 28-39

e prufen - Seite 28-44

e Zundzeitpunkt einstellen
- Seite 28-41
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N

N OO0 0 bW

N 00 0 bW

9 — O-Ring oder Dichtung
® Dichtung ersetzen

10 — Zundverteilerlaufer
® Kennzeichnung: R1

e 06 ...14KkQ
e mit und ohne Drehzahlbegren-
zer - siehe Einstelldaten, Zund-
kerzen
11 — Staubschutzkappe
12 — Sicherungsring
13 — Stift
14 — Federscheibe(n)
15 — Scheibe(n)
16 — Klemmbugel
e darf bei abgenommener Staub-
schutzkappe nicht nach innen

stehen (Beschadigungsgefahr
der Blende)

28-27

17 — Hall-Geber (G40)
e prufen - Seite 28-55

e Lagerflachen dunn fetten

18 — Unterdruckdose
e Dichtheit prafen - Seite 28-49

e Verstellung "Fruh" prufen
- Seite 28-51

e Verstellung "Spat" prufen:
Motorkennbuchstaben EG,
Seite 28-54
19-25Nm
20 — Klemme
21 — Verzogerungsventil
® nur bei Motorkennbuchstaben:
JJd, KT
e Einbaulage beachten

A — freier Durchgang
B — geringer Durchgang
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22 — schwarz

21
23 — rot
22
23 24 — weif3
24 25 — Unterdruckbehalter
@ nur bei Motorkennbuchstaben:
JJ, KT
25 26 — Unterdruckleitung
@ nur bei Motorkennbuchstaben:
JH 08.86 »

® zum Abschaltventil fur
26 Aktivkohlebehalter
- Rep.-Gruppe 20

28-790 |

28-29

<« Abb. 1 Blende aus- und einbauen

— Haken 1 und 2 des Abziehers, wie gezeigt,
einsetzen und Blende abziehen.

Hinweise:

e Beim Abziehen der Blende darauf achten,

dal3 der Arretierstift nicht in den Verteiler
fallt.

e Blende nach dem Einbau durch Drehen
der Vertellerwelle auf Freigangigkeit pru-
fen. Ist die Blende verbogen, muB sie er-
setzt werden.

28-30



Einstelldaten, Zundkerzen

Motorkennbuchstaben DX » 07.84 DX 08.84 » EG 08.79 »
4 L - =
Zundverteiler Teile-Nr. 026 905 205 A 026 905 206 A ’ 067 905 205
| 026 905 205 AA 2
026 905 205 AK
Zundzeitpunkt R Priufwert 4 ... 8" vor OT (0 £2°) 4) 0+2 .
| (4 ... 8 nach OT) )
Einstellwert 6 +1° vor OT (0 = 1°) 4) 0«1 .
[ (6 = 1° nach OT) )
Markierung Abb. 28-349 - Seite 28-34
Drehzahl mit DLS | ohne DLS
1/min 950 + 50 900 + 100 800 + 50 | 950 + 50
Unterdruckschlauch(e) abgezogen abgezogen aufgesteckt
Schaltgerat fur Leerlauf- Stecker abgezogen | = | Stecker abgezogen
stabilisierung (DLS und miteinander ver- und miteinander ver-
bunden bunden
— i i S ————— —_—
Drehzahlbegrenzung
Abschaltdrehzahl vom
Zundverteilerlaufer 1/min 6500 ... 6900 6500 ... 6900 6700 ... 7100
Abschaltdrehzahl vom | ]
Kraftstoffpumpen- 2)
Relais 1/min 6500 ... 6700
28-31
Zindfolge 1-3-4-2 ' 1-3-4-2 1-3-4-2
Zundkerzen
30000 km- 15000 km- :
Anzugsdrehmoment: 20 Nm Wechselintervall Wechselintervall )
VW/Audi 101 000 005 AB ———
101 000 001 AC - — - |
Herstellerbe- | W7 DTC W6 DO W5 DC
zeichnungen | 14-7 DTU 14-6 DU 14-5 DU, RS 39
N7BYC N 7 YCK N6YC
Elektrodenabstand mm 0,7..0,9 0,8...0,9 0,6 ...0,7

e —== —

1) Motordltemperatur mind. 80 °C

2) 08.85 » Zundverteiler ohne Drehzahlbegrenzer

3) Abdichtung mit O-Ring

4) bei Verwendung von Super bleifrei (ROZ 95)
5) Die Verwendung von 3-Masse-Elektroden-Zindkerzen ist zulassig

— —
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- Motorkennbuchstaben JH JJ KT
| | S— .
Zundverteiler Teile-Nr. 026 905 206 B 026 905 205 A [ 026 905 206 C
026 905 205 AH ) 026 905 205 AB 2/
026 905 205 AK )
-
Zundzeitpunkt ) Prufwert 4 ...8 vor OT
Einstellwert 6 +1°vor OT
Markierung - Abb. 1 - Seite 28-34
Drehgahl 1/min 900 = 100 950 + 50 900 = 100
Unterdruckschlauch | abgezogen |abgezogen | abgezogen
.1 o t +— S—— ! R —
Schgl'tgerat fur Leerlauf- Stecker abgezogen -
stabilisierung (DLS) und miteinander ver-
| bunden
Drehzahlbegrenzung
Abschaltdrehzahl vom
Zundverteilerlaufer 1/min ! 6500 ... 6900 6500 ... 6900
Abschaltdrehhzahl vom | | | -
| Kraftstoffpumpen-
Relais 1/min | 6550 ... 6650 ? 6500 ... 6700 2
Ziindfolge 1-3-4-2 _l_1 3-4-2 1-3-4-2
28-33
Zundkerzen B

Anzugsdrehmoment: 20 Nm

30000 km-Wechsel-
Intervall

15000 km-Wechsel-
Intervall 4

VW/Audi 101 000 005 AB 101 000 005 AB
101 000 001 AC 101 000 001 AC
Herstellerbe- | W7 DTC W7DTC W6 DO
zeichnungen | 14-7 DTU 14-7 DTU 14-6 DU
N7BYC 4N7BYC N7 YCK
Elektrodenabstand mm * 0,7...0,9 0.7...09 0,8...09

1) Motordltemperatur mind. 80 °C

2) 08.85 » Zundverteiler ohne Drehzahlbegrenzer

3) Abdichtung mit O-Ring

4) Die Verwendung von 3-Masse-Elektroden-Zundkerzen ist zulassig

28-349

<« Abb.1 Zundzeitpunkt-Markierung
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Zundverteilerdaten

Motorkennbuchstaben DX » 07.84 DX 08.84 »
| l l
Zundverteiler Teile-Nr. 026 905 205 A 026 905 206 A
026 905 205 AA
i 026 905 205 AK
| Fliehkraftverstellung )
Beginn 1/min 1050 ... 1450
| 1/min 2200
| Grad_ 9..14
1/min 4000
Grad | 17 ... 21
Ende 1/min 6000
Grad 20 ... 24
Unterdruckverstellung -Fruh-
Beginn mbar 60 ... 120 60 ... 140
mmHg 45 ... 90 45 ... 105
Ende mbar 240 ... 260 320 ... 340
mmHg 180 ... 195 240 ... 255
l Grad 13 ... 17 13 ... 17
1) Drehzahl = Motordrehzahl|
28-35
| Motorkennbuchstaben EG mit DLS EG ohne DLS
Ziindverteiler Teile-Nr. 067 905 205 2
|
Fliehkraftverstellung )
Beginn 1/min 1050 ... 1400
1/min | 2200 | 2200
Grad 15 ... 20 10 ... 15
1/min 4000 4000
Grad 22 ... 26 18 ... 22
Ende 1/min 5000 5000
Grad 26 ... 30 21 ... 25
Unterdruckverstellung -Fruh- |
Beginn mbar 260 ... 330 140 ... 210
mmHg | 200 ... 245 105 ... 158
Ende mbar 470 370
mmHg 350 | 278
Grad 11 ... 15 14 ... 18
Unterdruckverstellung -Spat-
Beginn mbar 180 ... 290 50...170
mmHg | 140 ... 220 38 ... 128
t
Ende mbar | 340 ... 400 240 ... 340
mmHg 260 ... 300 180 ... 255
Grad 7...9 11 ... 13

1) Drehzahl = Motordrehzahl

2) Abhangig vom Einsatz unterschiedlicher Werte fir Fliehkraft- und Unterdruckverstellung.

Im Reparaturfall wahlweiser Einbau zulassig.
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SicherheitsmaBnahmen zur
TSZ-H-Anlage

Um Verletzungen von Personen und/oder
Zerstorung der TSZ-H-Anlage zu vermeiden,
ISt bei Arbeiten an Fahrzeugen mit TSZ-H-
Anlage folgendes zu beachten:

e Leitungen der Zundaniage - auch Hoch-
spannungsleitungen und MeBgeratelei-
tungen - nur bei ausgeschalteter Zun-
dgung ab- und ankiemmen.

e Wenn der Motor mit AnlaBdrehzahl betrie-
ben werden soll, ohne daB er anspringt
(z.B. bei der Kompressionsdruckprufung),
Stecker vom Hall-Geber (Zundverteiler)
abzehen.

e Starthilfe mit Schnellader ist nur bis
1 Minute mit max. 16,5 Volt zulassig.

e Die Motorwasche ist nur bei ausgeschal-
teter Zundung durchzufuhren.

e Beim Elektro- und PunktschweiB3en ist die
Batterie komplett abzuklemmen.
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Motorkennbuchstaben JH JJ KT
, T 1 - —
| Zundverteiler Teile-Nr. 026 905 206 B 026 905 205 A 026 905 206 C
026 905 205 AH 026 905 205 AB
026 905 205 AK
|
Fliehkraftverstellung R |
Beginn 1/min 1050 ... 1300 1050 ... 1450 | 1050 ... 1450
1/min 2600 2200 2200
I Grad 15...19 | 9..14 9..14
1/min 4000 4000
Grad 17 ... 21 17 ... 21
Ende 1/min 4500 6000 6000
Grad 22 .. 26 20 ... 24 20 ... 24
l Unterdruckverstellung -Friih-
Beginn mbar 120 ... 160 60 ... 120 260 ... 325
mmHg 90 ... 120 | 45 ... 90 195 ... 244
| Ende mbar 240 ... 260 240 ... 260 360 ... 380
mmHg 180 ... 195 180 ... 195 270 ... 285
Grad 10 ... 14 13 ... 17 4 ... 8
1) Drehzahl = Motordrehzahl
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e Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der
Zundanlage besteht oder vermutet wird,
durfen nur mit abgezogenem Stecker am
TSZ-H-Schaltgerat abgeschleppt werden.

e An Klemme 1 (-) keinen Kondensator
anschlie3en.

e Zundverteilerkaufer 1 kQ (Kennzeichnung:
- R1) nicht gegen einen anderen tauschen,
auch nicht bei Radioentstorung.

@ Bei Entstorung sind an den Hochspan-
nungsleitungen nur Widerstande mit 1 k<2
und Zundkerzenstecker mit 5 k€2 zu ver-
wenden.

Zundverteiler einbauen

A — Motor eingebaut

<« - Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe auf
OT-Zylinder 1 stellen.

B — Motor ausgebaut:
— Markierung auf Schwingungsdampfer

(Riemenscheibe) muB mit Pfeil auf dem
Zahnriemenschutz ubereinstimmen.

28-39
<« — Markierung am Nockenwellenrad muf3 mit
Zylinderkopfdeckel fluchten.
<« - Aufnahmezapfen der Olpumpenwelle

parallel zur Kurbelwelle stellen.
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<« — Verteilerlaufer so stellen, daB3 er zur Mar-
kierung fur Zylinder 1 am Verteilergehause
zeigt.

— Zundverteiler einsetzen.

— Zundverteilerkappe vor dem Aufsetzen
reinigen, auf Risse, Spuren von Kriech-
stromen achten, ggf. ersetzen.

— Zundzeitpunkt einstellen.

Zundzeitpunkt prufen und
einstellen

e Motordltemperatur mind. 80 °C.

Bei Motorkennbuchstaben: DX, JH, JJ, KT

— Unterdruckschlauch von der Unterdruck-
dose des Zundverteilers abziehen und
verschlieBen.

28-41

— Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
(z.B. V.A.G 1367) bei ausgeschalteter
Zundung anschlieB3en.

— Fur den AnschluB an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.

Bei Motoren mit DLS:

<« — Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
und mitemnander verbinden.

\\‘
v \“ = % P N .
| — Motor anlassen und im Leerlauf laufen

lassen.

Leerlaufdrehzahl: max. 1000/min

— Zundzeitpunkt prufen.
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Mit OT-Geber:

Der Zundzeitpunkt wird auf dem Pruifgerat di-
rekt angezeigt.

Motorkenn- Prufwert

buchstaben |

DX 4 ...8 vor OT (0 + 2°)*
EG 0+2"(4..8 nach OT)*
JH, JJ, KT 4 ...8 vor OT

* bei Verwendung von Bleifrei-Super-
Kraftstoff ROZ 95.

<« Mit Zundlichtlampe:

— Zundzeitpunktkerbe anblitzen.

— Zundzeitpunkt ggf. durch Verdrehen des
Zundverteilers einstellen.

28-349

28-43
Motorkenn- Einstellwert
buchstaben
DX 6 +1°vor OT (0 = 1°)*
EG 0+1"(6 +1 nach OT)*
JH, JJ, KT 6 +1 vor OT

* bei Verwendung von Bleifrei-Super-
Kraftstoff ROZ 95

Leerlaufeinstellung prufen, ggf. einstellen:

— Motorkennbuchstaben: DX, EG, JJ, KT
und JH ohne Katalysator - Seite 25-31.

— Motorkennbuchstaben: JH mit Katalysator
- Seite 25-36.

Zundzeitpunktverstellung prufen

e Motordltemperatur mind. 60° C

Bel Motoren mit DLS:

AN

<« — Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
A und miteinander verbinden.
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A — Fliehkraftverstellung mit OT-Geber
prufen

(Sollwerte - siehe Ziundverteilerdaten
ab Seite 28-35)

— Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
(z.B. V.A.G 1367) bei ausgeschalteter
Zundung anschlieBen.

— Fur den AnschluB an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruck-
dose -Fruh- des Zundverteilers abziehen
und verschlieB3en.

Bei Motorkennbuchstaben EG

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose -
Spat- ansaugrohrseitig verschlieBen.

— Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl
(max. 1000/min) laufen lassen.

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.
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— Drehzahl langsam erhdhen. Beginn der

Verstellung wird durch hohere Gradzahi
angezeigt.

— Drehzahl mit Prufgerat -Verstellbeginn-
vergleichen.

— Motordrehzahl durch Gasgeben auf
nachste Prufdrehzahl erhohen.

— Versiellwert am Prufgerat ablesen.

— Fhehkraftverstellwert errechnen:
Abgelesenen Verstellwert
— Grundwert
whkraftverstellwert

— Prufung bei den weiteren Prufdrehzahlen
wiederholen.
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B — Fliehkraftverstellung mit Zundlicht-
lampe prufen
(Sollwerte - siehe Zundverteilerdaten
ab Seite 28-35)

— Drehzahl-Prufgerat und Zundlichtlampe
anschlieBen.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruck-
dose -Fruh- des Zundverteilers abziehen

und verschlieBen.

Bei Motorkennbuchstaben EG

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose
-Spat- ansaugrohrseitig verschlie3en.

== ——— — ——

— Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl
(max. 1000/min) laufen lassen.

— Zundzeitpunkt prufen, ggf. einstellen.

— "Markierung zuruckholen" auf Mitte
OT-Markierung.

— Verstellwert = Grundwert notieren.
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— Drehzahl langsam erhohen. Beginn der
Verstellung wird durch Auswandern der
Markierung angezeigt.

— Drehzahl mit Prufwert -Verstellbeginn-
vergleichen.

— Motordrehzahl auf nachste Prufdrehzahl
erhohen. "Markierung zuruckholen” auf
Mitte OT-Markierung und Verstellwert
ablesen.

— Fliehkraftverstellwert errechnen:

Abgelesenen Verstellwert
— Grundwert

= Fliehkraﬁverstellweﬂ

— Prufung bei den weiteren Prufdrehzahlen
wiederholen.
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C - Unterdruckdose Dichtheit prufen
Unterdruckdose -Fruh-
<« - Unterdruck-Prufgerat und Unterdruck-
pumpe an Unterdruckdose -Friuh- an-
schlieBen.

— Prufgerat auf Durchgang schalten.

— Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar
Unterdruck erzeugen.

— Prufgerat so schalten, daB3 der Unterdruck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird,

— Unterdruck am Prufgerat auf 450 mbar
einstellen.
Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-
nute um max. 10% abfallen. Andernfalls
ISt die Unterdruckdose bzw. der Schlauch
undicht.
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Unterdruckdose -Spat-

I Motorkennbuchstaben: EG I

— Unterdruck-Prufgerat und Unterdruck-
pumpe an Unterdruckdose -Spat- an-
schlieBen.

— Prufgerat auf Durchgang schalten.

— Mt der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar
Unterdruck erzeugen.

— Prufgerat so schalten, daf3 der Unterdruck
auf der Unterdruckdosenseite gehalten
wird

— Unterdruck am Prufgerat auf 450 mbar
einstellen.
Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Mi-
nute um max. 10% abfallen. Andernfalls
ist die Unterdruckdose bzw. der Schlauch

undicht.
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D — Unterdruckverstellung -Fruh- prufen
(Sollwerte - siehe Zundverteilerdaten
ab Seite 28-35)

— Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
bzw. Zundlichtlampe anschlieBen.

<« — Unterdruck-Prufgerat und Unterdruck-
pumpe an Unterdruckdose -Fruh- an-
schlie3en.

Bei Motorkennbuchstaben: EG

— Unterdruckschlauch der Unterdruckdose
-Spat- ansaugrohrseitig verschlieBen.

Co——

— Prufgerat auf Durchgang schalten.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

Prufung mit OT-Geber:

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.
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Prufung mit Zundlichtiampe:

— "Markierung zuruckholen" auf Mitte
OT-Markierung.

— Angezeigten Verstellwert = Grundwert
notieren.

— Mit der Unterdruckpumpe Unterdruck
erzeugen, bis der Zundzeitpunkt aus-
zuwandern beginnt.

— Unterdruck ablesen und mit Prufwert
-Verstellbeginn- vergleichen.

— Unterdruck weiter erhohen bis Prufwert
-Verstellende-.

Prufung mit OT-Geber:

— Verstellwert ablesen und Unterdruck-
verstellung errechnen.

Abgelesenen Verstellwert
— Notierten Grundwert

= Unterdruckvérstellwert
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Prufung mit Zundlichtlampe:

— "Markierung zuruckholen" auf Mitte
OT-Markierung.

Abgelesenen Verstellwert
— Notierten Grundwert

= Unte}druckverstellwert

— Unterdruck weiter erhohen. Der Zundzeit-
punkt darf nicht weiter auswandern.

E — Unterdruckverstellung -Spat- prufen

Motorkennbuchstaben: EG

(Sollwerte - siehe Zundverteilerdaten
ab Seite 28-35)

— Prufgerat fur Zundzeitpunkt und Drehzahl
bzw. Zundlichtlampe anschlief3en.

— Motor starten und im Leerlauf laufen
lassen.
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— Zundzeitpunkt prufen, ggf. einstellen.

— Beide Unterdruckschlauche von der Unter-
druckdose abziehen und Unterdruck-
schlauch von der Spatdose ansaugrohr-
seitig verschlie3en.

— Motordrehzahl auf ca. 950/min einstellen.

Prufung mit Zundlichtlampe:

— *"Kerbe zuruckholen" auf Zundzeitpunkt-
Markierung.

— Verstellwert mit Sollwert fur Verstellende
vergleichen.
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TSZ-H-Schaltgerat und Hall-
Geber prufen

Prufung mit TSZ-Prufgerat V.A.G 1451

— Prafung nach Bedienungsanleitung des
Prufgerates durchfuhren.

Prufung mit Handmultimeter V.A.G 1526

und Hilfsleitungen aus MeBhilfsmittel-Set
V.A.G 1594

Hinweise:

e Die angegebenen Sollwerte sind fur eine
Umgebungstemperatur von 0 ... +40 °C

qiiltig.

e Weichen die gemessenen Werte von den
Sollwerten ab, vor Ersetzen der Bautelle
Leitungen nach Stromlaufplan auf Unter-
brechungen prufen.

Achtung!

Um ein Zerstoren der elektronischen Bau-
teile zu vermeiden, ist vor jedem An-
schluB der MeBleitungen am.Multimeter
der Spannungsbereich V= einzuschalten.
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A — TSZ-H-Schaltgerat (N41) prufen

e Zundspule i.0., prufen - Seite 28-25

Bei Motoren mit DLS

— Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
und miteinander verbinden.

— Stecker vom TSZ-H-Schaltgerat (N41) ab-
ziehen, dazu Drahtsicherung drucken.

— Handmultimeter mit Hilfsleitungen zwi-
schen den Kontakten 4 und 2 am Stecker
anschlief3en.

— Zundung einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung

Andernfalls Leitungsunterbrechung nach
Stromlaufplan ermitteln und beseitigen.

— Zundung ausschalten.
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— Stecker am TSZ-H-Schaltgerat wieder
aufstecken.

— Stecker am Hall-Geber (Zundverteliler)
abziehen, dazu Drahtsicherung drucken.

— Handmultimeter mit Hilfsleitungen zwi-
schen Klemme 1 (-) und Klemme 15 (+)
der Zundspule anschlie3en.

— Zundung einschalten.

Sollwert: mind. 2 Volt,
muf3 nach 1 ... 2 Sekunden
auf O abfallen.

Andernfalls TSZ-H-Schaltgerat ersetzen und
Zundspule prufen, ob VerguBmasse ausge-
treten ist, ggf. mit ersetzen.

— Mittlere Leitung der Steckverbindung am
Zundverteiler kurz an Masse tippen.
Der angezeigte Spannungswert muf3 kurz-
zeitig auf mind. 2 Volt ansteigen. Andern-
falls Leitungsunterbrechung der mittleren
Leitung ermitteln und beseitigen, bzw.
1SZ-H-Schaltgerat ersetzen.

— Zundung ausschalten.
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— Handmultimeter mit Hilfsleitungen an die
auBBeren Kontakte des Steckers vom Hall-
Geber (Zundverteiler) anschlie3en.

— Zundung einschalten.

Sollwert: mind. 5 Volt
Hinwels:
ISt trotz Erreichen der Sollwerte die Storung
vorhanden, ist das TSZ-H-Schaltgerat zu
ersetzen, bzw. eine Leitungsunterbrechung
zwischen Stecker des Hall-Gebers und
1SZ-H-Schaltgerat zu ermitteln und zu be-
seitigen.
B — Hall-Geber (G40) prufen
e 1SZ-H-Schaltgerat i.0.
e Zundspule 1.0.

e Leitung zwischen TSZ-H-Schaltgerat und
Zundverteller 1.0.

e Stecker und AnschluBteile an Zundver-

teiler, Hall-Geber und TSZ-H-Schaltgerat
1.O.
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® Bei Motoren mit DLS:
- Stecker vom DLS-Schaltgerat abgezogen
und miteinaner verbunden.

— Hochspannungsleitung Klemme 4 aus
Zundverteiler ziehen und mit Hilfsleitungen
aus V.A.G 1594 an Masse legen.

<« - Handmultimeter mit Hilfsleitungen zwi-
schen den Kontakten 6 und 3 am aufge-
stecktem Stecker fur TSZ-H-Schaltgerat
anschlieB3en.

— Zundung einschalten.

— Motor von Hand langsam in Drehrichtung
durchdrehen und dabei Anzeige des Hand-
multimeters beachten.

Sollwert: zwischen 0 und mind.
2 Volt wechselnd

Andernfalls Hall-Geber (G40) ersetzen.
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DLS-Schaltgerat prufen
e Motoroltemperatur mind. 60 °C.
Hinweis:

Bei Startschwierigkeiten oder Zundausset-
zern Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen,
miteinander verbinden und Motor anlassen.

Ist damit die Storung behoben, Kontaktstifte
und Hualsen beider Stecker auf richtige Lage
prufen, sie durfen nicht beschadigt oder zu-
ruckgeschoben sein.

Andernfalls DLS-Schaltgerat ersetzen.

— Prufgerat V.A.G 1367 fur Zundzeitpunkt
und Drehzahl bei ausgeschalteter Zun-
dung anschlie3en.

— Fur den Anschlu3 an Klemme 1 der Zund-
spule ggf. Hilfsklemme verwenden.
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— Handbremse fest anziehen.

Achtung!

Aus Sicherheitsgrunden darauf achten,
daB sich wahrend des Prifablaufs keine
Personen vor dem Fahrzeug befinden.

— Motor starten'und Drehzahl kurzfristig
erhohen (GasstoB).

— Motor im Leerlauf belassen (Leerlauf-
drehzahl unter 1000/min.), Zindzeitpunkt
ablesen und merken.

— FuBbremse betatigen.

— 4. Gang einlegen und Kupplung langsam
greifen lassen.

e Zundzeitpunkt muB sich bei abfallen-
der Drehzahl unter 940/min in Rich-
tung -fruh- verstellen.

Andernfalls DLS-Schaltgerat ersetzen.
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