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Entwicklungsziele des neuen Golf

@ Das Erfolgskonzept des bisherigen Golf im Grundsatz zu bewahren und
auf seinen Nachfolger zu iibertragen.

@ Ein modernes funktionales Styling zu schaffen und gleichzeitig den
Komfort durch VergroBerung des Innenraumes anzuheben.

@ Den Kraftstoffverbrauch weiter zu senken.

® Die Qualitit und Lebensdauer noch weiter zu steigern.

@ Den Wartungsbedarf zu verringern und die Reparatur zu erleichtern.
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Der neue Golf kann mit folgenden Motoren ausgeriistet werden:

1,3-1-40 kW (55 PS) Vergasermotor

mit Registervergaser 2 E 3

Seine Daten:

Hubraum cm’®
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

Fur bestimmte Exportméarkte
werden die Motore auch mit

den Vergasern 31 PIC

oder 34 PIC ausgestatiet.

1272
75,0
72,0
9,5
44 (55)

" 96/3300

91

1,6-1-55 kW (75 PS) Vergasermotor
mit 2 E 2 Registervergaser mit Schubabschaltung

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

1595
81,0

77,4

9,0

55 (75) 5000
125/2500
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1,8-1-66 kW (90 PS) Vergasermotor _
mit Registervergaser 2 E 2 mit Schubabschaltung

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm

Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

Dieser Motor ist schon vom
Passat und Audi 80 bekannt.

1781
81,0

86,4

10,0

66 (90) 5200
145/3300
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1,8-1-82 kW (112 PS) Einspritzmotor

mit K-Jetronic

Seine Daten:

Hubraum cm’
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min
Drehmoment Nm/min
Oktanzahlbedarf OZ

1781
81,0
86,4
10,0
82 (112) 5800

+ 153/3500
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1,6-1-40 kW (54 PS) Saugdieselmotor

Seine Daten:

Hubraum cm?®
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)
Drehmoment Nm/min

. 1588

76,5
86,4
23,0
40 (54) 4580

1,6-1-51 kW (70 PS) Turbodieselmotor

Seine Daten:

Hubraum cm?
Bohrung mm
Hub mm
Verdichtung

Leistung kW (PS)/min

Drehmoment

1588
76,5

86,4

23,0

51 (70) 4500
133/2600



Vergaserausfihrungen

Fur die Motore kommen je nach Leistung unterschiedliche Vergaser zum Einsatz,
Der Vergaser 31 PIC wird in den 1,05 I-Motor eingebaut.

Der Vergaser 34 PIC kommt in 1,3 |-Motore flir Schweden und Schweiz zum Einsatz.
Verbesserungen an diesen Vergasern werden auf den Seiten 18 und 19 beschrieben.

Vergaser 31 PIC/34 PIC

Vergaser 2E 3

Der Vergaser 2E3 ist in den 1,3 I-Motor mit 40 kW (55 PS) eingebaut.

Die Funktion dieses Vergasers
ist im Selbststudienprogramm "1,3-1/55 kW-Motor im Polo Coupe" beschrieben.
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Vergaser 2E2

Dieser Vergaser wird in den 1,6 I, 55 kW (75 PS) und in den 1,8 |, 66 kW (90 PS) eingebaut,

Der 2E2 Vergaser ist ein Registervergaser ohne Umgemischsystem,

Neu ist die "Schubabschaltung".

Durch sorgféltige Abstimmung der einzelnen Systeme kdnnen geringste Verbrduche
und niedrige Abgasemissionen erzielt werden,

Mit der "Dreipunktdose" wird die Drosselklappe flr die Funktion Kaltstart, Leerlauf
und Schubabschaltung in ganz bestimmte Stellungen gebracht.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe

sind die Motore mit einem Vergaser 2E2 mit "Vierpunktdose" ausgeristet.

Das ist erforderlich, um die Leerlaufdrehzahl unter Last anzuheben,

Ventil fur Leerlauf u,
Schubabschaltung

Thermozeit-
ventil

Leerlauf-
regelventil

Die unterschiedlichen Motore in Kombination mit Schaltgetriebe sowie die Ausriistung
mit Getriebeautomatik machen unterschiedliche Schlauchverlegungen notwendig.



Funktionen

Vergaser 2 E 2

Die Schwimmerkammer wird {ber ein Kunststoffrohr be- und entliftet,
Kraftstoffdampfe werden von der Stufe | abgesaugt.

CO-Einstellschraube

Be- und Entliiftungsrohr

fl_i]\ Dehnstoffelement

Gemischaustritt

Stufe I Stufe IT

Der Gemischaustritt erfolgt fir Leerlauf und Ubergang im Bereich der Drosselklappe
nicht durch Bohrungen, sondern durch Schlitze,

In der Stufe | ist ein T-formiger Schlitz angeordnet, der auf dem Kopf steht,

In der Stufe Il ist ein senkrechter Schlitz angeordnet.

8



Kaltstart

So funktioniert es

Beim Kaltstart (ca. 0° C) wird die Luftklappe von der Bimetallfeder in der Startautomatik geschlossen.
Das Thermozeitventil ist gedffnet und belliftet die Dreipunktdose.

Die Feder driickt die Membran mit der Membranstange in Startposition

und bringt damit die Drosselklappe in Startstellung,

d. h., die Drosselklappe wird leicht angestellt.

Luftklappe

\/
/\

Drosselkloppe

BypaB—
beheizung Thermozeit-

ventil

Dreipunktdose
Membranstange

Membran

Wird die Ziindung eingeschaltet, werden die Startautomatik, die BypaBbeheizung und

das Thermozeitventil mit Spannung versorgt und beheizt,

Wird Jetzt der Anlasser betéatigt, entsteht unterhalb der Luftklappe geringer Druck (Unterdruck).
Dadurch liefern mehrere Systeme Gemisch flr den Kaltstart.

Der Motor springt an und lauft hoch auf die eingestellte Kaltleerlaufdrehzahl.



Funktionen

Kaltleerlauf

Nachdem der Motor angesprungen ist, wird der Luftbedarf sofort gréBer,

Darum zieht die Pulldowneinrichtung die Luftklappe um ein bestimmtes MaB auf,

um Uberfettung zu verhindern.

Das Ventil flr Leerlauf und Schubabschaltung ist geschlossen.

Kurz nach dem Start ist das Thermozeitventil soweit aufgeheizt, daB es schlieBt.

Die Dreipunktdose wird nicht mehr belliftet. Jetzt kann der Saugrohrdruck (hoher Unterdruck)
in der Dreipunktdose wirksam werden und die Membran mit Membranstange

bis. zum Anschlag ziehen.

Luftklappe
Ventil fiir Leerlauf u.
h bschalt
Betdtigungshebel Schubabschaltung
mit Bolzen
_I
=] e L
= Freischnitt
®
: ': Hebel fiir
[ | Warmlauf
- Drossel —

Thermo

Kihlmittel
/ zeitventil

Schraube fiir
Kaltleerlauf-
drehzahl

Warmlauf

So funktioniert es

In der Warmlaufphase wird die Kaltleerlaufdrehzahl Gber das Dehnstoffelement,

den Hebel flir Warmlauf und dem Betédtigungshebel der Stufe | gesteuert.

Mit zunehmender Kihimitteltemperatur verdreht das Dehnstoffelement den Hebel fir Warmlauf.

Der Bolzen vom Betétigungshebel liegt bei "Gas weg" immer auf einem anderen Punkt der Kurvenbahn
bis der Bolzen in den Freischnitt am Hebel flir Warmlauf einfallt.

Die Warmlaufphase ist dann beendet.
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Leerlauf betriebswarm

So funktioniert es

Wenn der Warmlauf beendet ist, liegt die Einstellschraube flr Kaltleerlaufdrehzahl

an der Membranstange an, Das Thermozeitventil ist geschlossen,

Weil der Motor unter 1200 Umdrehungen lauft, wird das Ventil flr Leerlauf und Schubabschaltung
vom Steuergerdt an Masse gelegt und auf "Durchgang" geschaltet,

CO-Einstellschraube

Ventil fir Leerlauf u.
Schubabschaltung

=..\ l': :

va

|

Ventilkegel

Leerlauf-
regelventil
l 15
Einstellschraube fiir 31

Kaltleerlaufdrehzahl
Membranstange

Damit gelangt Luft zum Leerlaufregelventil. Wenn die Membran der Dreipunktdose

durch den Saugrohrdruck angezogen wird, stoBt sie den Ventilkegel im Leerlaufregelventil

gegen die Feder auf, Dadurch gelangt Luft in den Membranraum der Dreipunktdose.

In Verbindung mit der Kraft der groBen Feder weicht die Membran mit Membranstange nach links aus,
bis der Ventilkegel am Sitz anliegt. Wenn Saugrohrdruck und Federkrdfte ausgewogen sind,
nimmt die Membran mit Membranstange eine ganz bestimmte Stellung ein.

Die Drosselklappe wird dadurch in "Leerlaufstellung" gehalten.

Wird das Leerlaufregelventil in die Dreipunktdose hineingedreht, erhdht sich die Leerlaufdrehzahl,
weil die Feder im Leerlaufregelventil verstarkt wirksam wird,

Der "Krafteausgleich" erfolgt erst bei hoherer Drehzahl.

Wird das Leerlaufregelventil herausgedreht, sinkt die Leerlaufdrehzahl.

Man kénnte das Leerlaufregelventil auch als "Einstellschraube" flr Leerlaufdrehzahl bezeichnen,

Mit der "CO-Einstellschraube" wird bei diesem Vergaser der Luftanteil zum Leerlaufgemisch reguliert
und damit der CO-Anteil im Leerlauf bestimmt.
Wird die Schraube herausgedreht, wird das Gemisch abgemagert.
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Funktionen

Schubabschaltung

Ventil fur Leerlauf u.
Schubabschaltung

Schraube fiir
Schubanschlag

Ventilkegel

So funktioniert es

Bei Drehzahlen Uber 1200/min wird vom Steuergerat

der Massekontakt des Ventils flr Leerlauf und Schubabschaltung weggeschaltet.
Das Ventil schlieBt und die Dreipunktdose wird nicht mehr belliftet,

Wird "Gas weggenommen" féllt der Saugrohrdruck schlagartig ab,

Die Membran in der Dreipunktdose wird durch den Saugrohrdruck

nach rechts an den Anschlag gezogen. Die Drosselklappe féllt zu,

Die Gemischaustritte liefern kein Gemisch mehr,

weil die Gemischaustritte oberhalb der Drosselklappe liegen,

In dieser Phase nimmt das Gaspedal die hochste Stellung ein.

Geht der Motor unterhalb 1200 Umdrehungen in den Leerlauf Uber,

geht das Gaspedal etwas nach unten.

Der Fahrer hat dabei das Geflhl, als wirde das Pedal unter dem FuB wegfallen,
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Ubergang von Schubabschaltung in Leerlauf

So funktioniert es

Bei "Schubabschaltung™ geht die Motordrehzahl zurlick.

Unter 1200 Umdrehungen wird das Ventil fir Leerlauf und Schubabschaltung
vom Steuergerdt an Masse gelegt und auf Durchgang geschaltet,

Der Raum hinter der Membran wird wieder beliftet.

Die Membran mit Membranstange geht in "Leerlaufstellung" zurlick

und bringt die Drosselklappe in Leerlaufstellung.

Der Motor lauft im Leerlauf weiter, wenn die Krdfte von Saugrohrdruck

und Federkraft hinter der Membran ausgewogen sind.

Ventil fur Leerlauf u.
Schubabschaltung

Ll

Leerlaufregel-
ventil

15

Membranstange 31

Membran

Motor abstellen

Durch das Ausschalten der Ziindung wird die Spannungsversorgung

flr das Ventil fir Leerlauf und Schubabschaltung unterbrochen.

Das Ventil schlieBt, die Bellftung der Dreipunktdose wird unterbrochen.

Durch die Auslauftakte des Motors féllt der Saugrohrdruck kurz ab.

Die Membran der Dreipunktdose geht in die Position "Schubabschaltung".

Dadurch wird die Gemischlieferung abgeschnitten. Der Motor bleibt stehen ohne nachzudieseln,
Bei stehendem Motor wird die Dreipunktdose beliiftet.

Die Membran geht in die Startstellung und stellt die Drosselklappe entsprechend auf,
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Funktionen

Vergaser 2 E 2 mit 4-Punktdose

Fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe sind die 1,6 | und die 1,8 I-Motore
mit einem Vergaser 2E2 ausgeristet, der die Drehzahl anhebt,

sobald der Motor im Leerlauf durch Einlegen eines Fahrbereiches belastet wird,
Der Vergaser 2E2 mit 4-Punktdose ermdglicht durch entsprechende Ansteuerung

die Drehzahlanhebung.

Der Vergaser mit 4-Punktdose hat neben dem Leerlaufregelventil

ein Regelventil fur die Leerlaufanhebung.

HE 1]

‘1

ire.

Ventil fiir Leerlauf u,
Schubabschaltung

EFEE]

!
Drosselklappe
Leerlauf-
—LI regelventil
® 00
jo ] = \ ' '
8 ° 0
4-Punktdose
Ventil fiir

Leerlaufanhebung

Der normale Leerlauf wird ohne Last mit dem Leerlaufregelventil

auf ca. 950/min eingestelit.
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Leerlaufanhebung

Ventil fur Leerlauf u,
Schubabschaltung

Ventil fur
Leerlauf-

\ anhebung

=

al

L

=]
@ Leerlauf-
| > i regelventil
I I
I & oo o
i
iy vy | S === n,g =)
) ° o y
Membranstange ’
Membran \

Regelventil fir
Leerlaufanhebung

So funktioniert es

Werden die beheizbare Heckscheibe, das Fahrlicht, der LUftermotor flr Frischluft

auf die hochste Stufe und ein Fahrbereich eingeschaltet,

fallt unter dieser Last die Leerlaufdrehzahl ab.

Das Ventil fur Leerlaufanhebung wird angesteuert und schaltet auf Durchgang.

Dadurch gelangt zusédtzlich Luft durch das Regelventil fur Leerlaufanhebung in den Membranraum,
Die Membran mit Membranstange weicht nach links aus und stellt die Drosselklappe etwas weiter an,
Die Leerlaufdrehzahl unter Last wird angehoben und bei ausgewogenen Kraften -

zwischen Federkraft und Saugrohrdruck — gehalten.,

Die Leerlaufdrehzahl unter Last wird am Regelventil fur Leerlaufanhebung

auf ca. 800 bis 850/min eingestellf.
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Informationsgeber fir Leerlauf- und Schubc

Ist der Warmlauf beendet, kann die 3-Punktdose oder die 4-Punktdose die Stellung der Drosselklappe
entsprechend der eingehenden Informationen verstellen.

Die Zindspule gibt von der Klemme 1 (iber die Zentralelektrik
Drehzahlinformationen an das Steuergerat fur Leerlauf und
Schubabschaltung,

Das Steuergerét flr Leerlauf- und Schubabschaltung
sitzt auf Platz 22 der Zentralelektrik,

Das Steuergerédt verarbeitet die Drehzahlinformation
flr das Ventil fur Leerlauf- und Schubabschaltung.

- Das Ventil flir Leerlauf- und Schubabschaltung
ist am Vergaser angeschraubt.
Es wird vom Steuergerdt geschaltet,
Uber 1200 Umdrehungen muB der Massekontakt
weggeschaltet werden. Dadurch wird der Luftkanal geschlossen,
Unter 1200 Umdrehungen muB3 der Massekontakt
zugeschaltet werden,
Der Luftkanal ist dann gedéffnet.

Fehlersuchhilfe

Wenn das Steuergerat nicht schaltet oder

das Ventil fur Leerlauf- und Schubabaschaltung defekt ist,
bleibt der betriebswarme Motor im Leerlauf stehen,

weil die Dreipunktdose die Drosselklappe

in Stellung "Schubabschaltung" zieht

und die Gemischlieferung sperrt.

Das Steuergerdt und das Ventil fiir Leerlauf und Schubabschaltung
sind elektronische Bauteile, Bei Prlifarbeiten Polaritdt beachten.
Sonst kénnen die Bauteile zerstért werden.
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Auf der Adapterleiste der Relaisplatte ist der Platz 22
mit dem Steuergerét far Leerlauf und
Schubabschaltung belegt.
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Vergaser 31 PIC/34 PIC

Die PIC-Vergaser wurden verbessert.

o Die Lagerung des Schwimmers ist an das Vergaseroberteil angeschraubt

o Das Schwimmernadelventil hat eine Spitze mit einer Kunststoffummantelung
und einem Federanschlag.

o Das Ventil ist im Hebel des Schwimmers eingehédngt.
Alle MaBnahmen mindern ein Hangenbleiben des Ventils
und verldngern die Lebensdauer.

u — Nadelventil

Schwimmerlager :
Gl ¥ Z————— Federanschlgg

Achse flr F
Schwimmer / J:L

Schwimmer

So funktioniert es

Das Lager fiir die Schwimmerachse ist auf einer Seite mit einem PaBstift gesichert und

auf der anderen Seite mit einer Schraube am Vergaseroberteil befestigt.

Die Schwimmerachse sitz fest im Lager.

Das Schwimmernadelventil ist mit dem tellerférmigen unteren Ende in den Hebel eingehangt.
Sinkt der Kraftstoffspiegel, nimmt der Schwimmer das Schwimmernadelventil

in Richtung "6ffnen" mit, Steigt der Kraftstoffspiegel, schlieBt das Ventil,

Dabei wird der Federanschlag wirksam,

Schittelbewegungen werden vom Federanschlag am Nadelventil aufgefangen.
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Fur einige Mérkte ist der PIC-Vergaser mit einem elektromagnetischem Abschaltventil
flr die Hauptdlse ausgerlstet.
Zudem sitzt der Temperaturschalter fiir BypaBbeheizung im Schwimmergehiuse.

Temperaturschalter
flir BypaBbeheizung

Elektromagnetisches
Abschaltventil
fir Hauptdiise

So funktioniert es

Wird die Zindung ausgeschaltet, schlieBt das elektromagnetische Abschaltventil die Hauptduse.
Damit wird verhindert, dal nach Abstellen des Motors der Kraftstoff

uber die Hauptdiise "ausdampft",
Das System wird nicht so stark Uberfettet und damit der "HeiBstart" erleichtert.

Der Temperaturschalter im Schwimmergehause miBt die Temperatur des Kraftstoffes.
Bei ca. 24° C schaltet der Schalter fiir die BypaBbeheizung ab.

In einigen Markten ist der Schalter auch im Kuhlkreislauf,

Er schaltet dann den Gemischvorwarmer und die BypaBbeheizung ab.
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Schaltgetriebe 020

An diesem Getriebe wurden zur Verbesselung der Laufruhe und der Betriebssicherheit
Anderungen vorgenommen:

o Federbelastete Kegelringe am Gehduse flir Ausgleichgetriebe
(schon Serie beim GTI)

o Die Sicherungsringe fir die Achse der Ausgleichkegelrdder sind entfallen
(groBe Nietkdpfe sichern die Achse gegen verschieben),

} Nietkopf als Kegelringe
Sicherung

0
o - s
= = Nut fir Federteller
— Sicherungs-
ring

Druckfeder

=
l |
Flansch
]

Das Ausgleichgetriebegehduse ist innen an den Bohrungen flir Flanschwellen
zur Aufnahme der Kegelringe konisch ausgedreht.

Druckfedern die von den Flanschen unter Spannung gehalten werden,
mindern Brummgerdusche.

Die beiden Niete an der Achse flir Ausgleichkegelrdder haben einen groBen Kopf.
Damit wird die Achse in' der Serie gesichert.

Bei einer Reparatur wird das Ringrad mit Schrauben befestigt.

Die Achse muB wie bisher mit Sicherungsringen montiert werden.
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e

o T

. J
Schiebesicherung
Sicherungsnose
Sicherung fiir 5. Gang

Der Sitz flr das 5. Gangrad wurde auf der Abtriebswelle so weit eingeengt, daB es Festsitz hat.

Bei der Demontage kann das Rad nicht von Hand abgezogen werden. Als Sicherung kommt eine
Schiebesicherung zum Einsatz, die auf das Gangrad driickt. Eine Sicherungsnase vehindert, daf3
sich die Schiebesicherung I6st. .
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Selbstnochs'rellendé Kupplung

Die Modelle Golf GTl, GTD und Modelle mit 66 kW-Motor

sind mit einer selbstnachstellenden Kupplungsbetdtigung ausgerustet.

Damit ist gewéhrleistet, daB das Kupplungspedal immer ausreichendes Spiel hat.
Einstellarbeiten sind damit entfallen,

Kupplungsseil

Hiille

Ubertotpunkt-
feder

N

Im Schaltgetriebe sorgt eine Drehfeder auf der Kupplungswelle dafdr,

daB die Betatigungsteile spielfrei sind. Dadurch lduft das Drucklager standig mit.

Die Seilniille stitzt sich an der Spritzwand und am Getriebegehduse ab.

Das Kupplungsseil ist oben am Pedal in das Zahnsegment eingehangt

und unten am Getriebe am Hebel befestigt.

Das Zahnsegment ist im Kupplungspedal drehbar gelagert.

Eine Drehfeder ist so ausgelegt, daB das Zahnsegment das Kupplungsseil leicht unter
Spannung hélt.
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Funktionen

So funktioniert es

Ruhelage

Die Ruhelage des Kupplungspedals wird

durch die Mechanik der Ubertotpunktfeder
bestimmt, die nahezu gestreckt ist.

Das Zahnsegment mit Drehfeder halt das
Kupplungsseil leicht unter Spannung,
Belagverschlei und Setzbetrdge werden

durch diese Bewegungsmdéglichkeit ausgeglichen.

Zdhnsegment

Sperrklinke

Drehfeder Betatlgung der K“ppl““g

Anschlag 7 Wird das Kupplungspedal betatigt,

hebt die Sperrklinke vom Anschlag ab.

I ! Durch die Kraft der Drehfeder

Te— = oy, greift die Sperrklinke nach ca. 1,5 cm Pedalweg
' : / in das Zahnsegment ein.

Das Zahnsegment wird mitgenommen und

iber das Kupplungsseil die Kupplung getrennt,
Bei diesem Vorgang unterstitzt die
Ubertotpunktfeder die FuBkraft.

z t
'j]] SotpiRiitn ahnsegmen

— Wird der FuB zurlickgenommen, ziehen die Federn
& der Druckplatte die Kupplung in Ruhestellung.
[ Nach dem Einkuppeln stéBt die Sperrklinke
an den Anschlag.
Dadurch hebt die Sperrklinke mit den Zdahnen
vom Zahnsegment ab.
Die Drehfeder am Zahnsegment
hilt das Kupplungsseil unter Spannung.
Durch Belagverschlei schwenkt das Zahnsegment
immer etwas weiter nach rechts,
bis die Sperrklinke beim Auskuppeln
in die ndchste Zahnllcke eingreift.
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Vorderachse

Die beiden Langstrager der Karosserie werden durch den angeschraubten Quertrdger

und den Aggregatetrdger verbunden,

Der Aggregatetrdger ist auch mit der Bodenanlage verschraubt.

Die neue Zahnstangenlenkung wird durch zwei Schellen und Gummilager

auf dem Aggregatetrdager befestigt. An beiden Schellen werden seitliche Krédfte aufgenommen.

Die Achslenker sind mit Gummimetallagern am Aggregatetrdger befestigt,

Das Achsgelenk ist mit dem Radlagergehduse verschraubt.

Der StroBddmpfer mit Feder und oberen Federbeinlager ist durch zwei Schrauben

mit dem Radlagergehduse verbunden.

Zudem ist das hintere Motorlager und das Getriebelager auf dem Aggregatetrdger befestigt.

Das obere Federbeinlager wird durch den entsprechend
geformten Federbeintopf gehalten.

Im Motorraum sind die Federbeine

durch groBfldchige Scheiben mit Muttern gesichert.

Aufnahme fiir
Meotorlager hinten

Aufnahme fiir
Getriebelager hinten

Quertrager
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Das Radlagergehduse ist mit dem Dampferrohr

des Federbeins verschraubt,

Bei geldsten Schrauben kann der Winkel

zwischen Dampferrohr und Radlagergehduse verdandert
und damit der Sturz in Grenzen berichtigt werden,

Das Radlagergehduse ist so ausgebildet,

daB die Faustsattelbremse als integrierter Bestandteil

des Radlagergehduses gelten.

Die Abdichtung an den Radlagern wurde verbessert.

Bei Montagearbeiten muB3 unbedingt

mit den daflr vorgesehenen Werkzeugen gearbeitet werden,
Die Innenringe dtirfen nicht herausgenommen werden.

Das Achsgelenk ist mit drei Schrauben

und einer Gewindeplatte in Langléchern

am Achslenker befestigt.

Wird ein Achsgelenk erneuert, soll das neue Gelenk
ohne die Position zu verdndern festgezogen werden,
Werden Achslenker und Achsgelenk erneuert,

soll das Achsgelenk in den Langléchern ausgemittelt
und festgezogen werden.

Achtung!

Innerhalb der Langlocher darf der Sturz

nicht eingestellt werden.

In der Produktion ist die Verschiebemdéglichkeit notwendig,
um die Schiebewege der Gleichlaufgelenke sicherzustellen.
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Achslenker

Der Achslenker ist mit zwei Gummimetallagern am Aggregatetrdger befestigt.
Durch die besondere Form des hinteren Gummimetallagers

ist der Achslenker "ldngselastisch" aufgehdngt.

Die Pfeile im Rad weisen auf die Bewegungsmaglichkeit hin,

die der Achslenker ausfihren kann.

Durch diese Art der Aufhdngung wird die Filhrung der Vorderrdder

und damit die StraBenlage verbessert,

Gummimetallager
vorn

Gummimetallager
hinten

Unsymetrische Fiillung

Das Gummimetallager ist unsymetrisch

mit Gummi ausgelegt.

In Fahrtrichtung reicht die nierenférmige Fllung
links fast bis auBen an das Gehé&use.

Innen ist der Abstand groBer,

Auf der rechten Seite ist entsprechend der Abstand

Kleiner Abstand g "
auBen kleiner und innen gréBer,

Gummimetallager Grofier Abstand

entspannt.

26



So funktioniert es

Wenn die Zugkrafte des Motors wirksam werden,
zieht sich der Achslenker etwas nach vorn.
Dabei entstehen etwa gleiche Abstdnde
zwischen dem Geh&duse des Gummimetallagers
und den beiden nierenférmigen Flllungen.

Gummimetallager
in Mittelstellung

Wird gebremst, bewegen die Krafte den
Achslenker etwas nach hinten.

Dabei legt sich die duBere Gummifillung
an das Gehduse an

und stttzt den Achslenker ab.

Achslenker liegt im
Gummimetallager an.
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Die Hinterachskonstruktion ist vom Passat (bernommen.

StoBddmpfer und Federn sind auf den neuen Golf abgestimmt.
Beim Golf GTl ist zusétzlich ein Stabilisator in das Dreiecksprofil eingeschweiBt.
Die "Spurkorrigierenden Gummimetallager" werden auch beim neuen Golf eingebaut.

Hinterachskorper

Durch die groBen Gummimetallager wird auch der Anteil an démpfendem Gummi gréBer,
Die Ubertragung von Gerduschen auf den Fahrgastraum wird splrbar verringert,

Das neue Gummimetallager wird auf jeder Seite

mit einem neuen Werkzeug von innen nach auBen eingeprefBt.
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Hinterachsko

Der Hinterachskorper ist als SchweiBkonstruktion ausgeflhrt.
Die Zapfen fir die hintere Radlagerung
sind fur Trommel- und Scheibenbremse unterschiedlich.

Hinterachskorper

Stabilisator

oy

(5]

P

er.
o

—

Radlagerzapfen fir
Trommelbremse

Gummimetallager

wirksame

Fliehkraft ; !

Lagerbock

Bei schnell gefahrenen Kurven setzt die "Spurberichtigung” durch die Gummimetallager ein,
Bei einer Rechtskurve wirkt die Fliehkraft der Karosserie nach links,

Uber den Lagerbock wird der entstenende Druck

auf den groBen Durchmesser des Gummimetallagers Ubertragen.

Dabei gibt es innerhalb des Lagers nahezu eine parallele Verschiebung.

Die Hinterachse flihrt kaum Eigenlenkbewegungen aus.

Dadurch wird die StraBenlage verbessert,
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Die Golfmodelle haben vorn Scheibenbremsen und hinten selbstnachstellende Trommelbremsen.
Die Scheibenbremse ist als Faustsattelbremse in das Radlagergehduse integriert.
Die groBen Bremsbeldge garantieren hohe Laufleistung.

Fahrzeuge mit 66 kW und 82 kW-Motoren haben an der Vorderachse bellftete Scheibenbremsen
und an der Hinterachse normale Scheibenbremsen,

Scheibenbremse hinten
mit Feststellbremse

Fahrzeuge mit 66 kW- und 82 kW-Motoren sowie Fahrzeuge mit automatischem Getriebe
sind mit einem lastabhdngigen Bremskraftregler ausgerustet.

Die Faustsattelbremse ist in der Funktion schon vom Audi 200 bekannt.

Die Handbremse wirkt mechanisch lber Seilziige auf die Kolben der Bremsanlage.
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Bremskrafiregler

Die Bremskreise beim Golf sind diagonal aufgeteiit,

Bei den Modellen mit Bremskraftregler wird jeder Bremskreis von einem Kolben geregelt.
Bei Ausfall eines Bremskreises wird mit dem verbleibenden Bremskreis gebremst,

Die noch vorhandene Bremsleistung von ca. 50 % kann optimal eingesetzt werden,

weil der Bremsdruck im funktionstlichtigen Bremskreis geregelt wird.

Hauptbremszylinder

Bremskraft-
regler

Bremskraft-
regler

Der Bremskraftregler ist am linken Achslager befestigt und wird lber eine einstellbare Feder
von der Hinterachse bei jeder Achslast angesteuert.
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So funktioniert es

In Ruhelage schieben die Druckfedern die
Kolben an den unteren Anschlag. Die Ventil-
kugeln werden dabei vom Sitz abgehoben.

Der Durchgang vom Hauptbremszylinder zu

den Radzylindern ist frei, Wird gebremst, stromt
die Bremsflissigkeit zu den Radzylindern.

Der Druck baut sich auf und bei einem
bestimmten Druckanstieg weichen die Kolben
gegen die am Hebel eingestellte Federkraft nach
auBen aus.

Wenn die Ventilkugeln auf den Ventilsitzen aufliegen,
ist der Durchgang gesperrt. Man spricht vom
Umschaltcruck.

Hebel fiir
Zugfeder

Druckfedern —

Kolben

Ventilkugeln
offen

Hebel fir
— Federzug Regelung

Wenn die Hinterachse durch Last mehr einfedert,
erfolgt das Absperren der hinteren Bremskreise
spdter. Durch die nohere Last verstarkt sich der
Federzug auf den Hebel am Bremskraftregler.
Dadurch weichen die Kolben erst bei einem
héheren Bremsdruck aus. Die Ventilkugeln sperren
den Durchgang erst bei einem héheren Druck.

Je nach Belastung und Federweg an der Hinter-
achse regelt der Bremskraftregler friher oder
spater ab. Damit wird ein Uberbremsen der Hinter-
rdder vermieden.

i Ventilkugeln

]:f geschlossen
N
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— Verteilerplatte

|

llAa

f

Ausgefallener
Bremskreis

Funktionstiichtiger
Bremskreis

Losen der Bremsen

Wird der FuB vom Bremspedal genommen,
verringert sich der Druck auf der Eingangsseite.
Wéhrend dieses Vorganges zieht die Feder Uber
den Hebel die Kolben in Ruhesteliung. Dabei
werden die Ventilkugeln aufgestoBen. Die Brems-
flussigkeit kann durch die Ventile, aber auch an
den Manschetten vorbei zuriickflieBen.

Dichtring

Ausfall eines Bremskreises

Fallt ein Bremskreis aus, hebt die Verteilerplatte
vom Kolben des ausgefallenen Bremskreises ab.
Wenn die Bremse betétigt wird, stellt sich die
Verteilerplatte um das MaB A im Gummiteil schrdg.
Der Weg entspricht dem SchlieBweg fur das
Kugelventil. ’

Im Angriffspunkt des Hebels macht die Schrag-
stellung aber nur den halben Weg "a" aus. Das
bedeutet eine Verringerung der Regelkrafit auf den
wirksamen Kolben. Bei niedrigen Bremsdrlicken ist der
"Umschaltdruck" nahezu gleich, steigt aber bei
héheren Driicken etwas an. Der Vorteil der

diagonaien Bremskreisaufteilung mit 50 % ver-
bleibender Bremswirkung liegt darin, daB die
Bremswirkung durch den Bremskraftregler

optimal geregelt wird.
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Heizungs- und Beliftungsanlage

Die Heizung fir den Golf ist eine Neuentwicklung. Diese Heizung wird "luftseitig" geregelt.
Das heiBt, der vergréBerte Warmetauscher wird stdndig vom Kihimittel durchstrémt und
ist damit stdndig in Bereitschaft.

Soll geheizt werden, wird durch Verstellen des Temperaturhebels die Frischluft teilweise
oder ganz Uber den Wdrmetauscher geleitet. Die Luft wird sofort temperiert und Uber
feste und verstellbare Ausstromer in den Fahrgastraum geflhrt.

Die neue Aniage reagiert spontan auf Betdtigung des Temperaturhebels.

Die Luftverteilung erfolgt mit dem zweiten Bedienungshebel.

in Verbindung mit den verstellbaren Disen an der Armaturentafel
konnen ganz bestimmte Strémungsrichtungen gewéhlt werden,
Symbole auf dem Zweihebelsystem vereinfachen die Bedienung.

Mit einem Schalter kann das dreistufige Gebldse auf den gewlinschten Luftdurchsatz
eingestellt werden.
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Huf iung

Auch bei der Entliftung des Fahrgastraumes ging man neue Wege.

Die Abluft verldBt den Fahrgastraum durch die Gurtlaufschlitze im Kofferraumdeckel,

Wandert weiter durch Schlitze im hinteren Karosserieblech

und in der Kofferraumverkleidung in die hinteren Langstrdger urid von dort ins Freie,

Weil sich die Luftbewegung im hinteren Karosserieraum abspielt, wirkt sich das auch glinstig aus,
um die Heckscheibe zu entfeuchten,

Weil der ganze Vorgang nahezu druckles ablauft, ist der Luftwechsel gerduschlos und
von der Fahrgeschwindigkeit nahezu unabhéngig.
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Exira-Ausstattungen

Aus dem Angebot an Extra-Ausstattungen haben wir einige als Vorabinformation ausgewahit.

Servolenkung

Die Servolenkung arbeitet mit hydraulischer Unterstitzung, wenn die Lenkbewegung
vom Fahrer Uber das Drehschieberventil eingeleitet wird.

m(((‘r '

s \ Servolenkung

Hochdruckpumpe

{ fi;'(( Vorratsbehdlter i S -.. / (é&
(\r\ 7 \'(

q{\ < i ﬂ’ﬁm y

gy (\/ »’
% . "
{ ! )}J,p
Vg

y,)})’
Hochdruck- M‘L\n\“mm e

dehnschlauch

Die Hochdruckpumpe saugt aus dem Vorratsbehdlter ATF an und erzeugt den Betriebsdruck.
Bei Lenkbewegungen wird durch das Drehschieberventil der Druck auf der entsprechenden
Seite eines Kolbens wirksam, wenn die andere Seite entlastet wird, Von hier flieBt ATF

in den Vorratsbehdlter zurlick.

36



Elektrischer Fensterheber

Durch einen Elektromotor werden die Tirfenster bei Betdtigung der Schalter nach unten
bzw. nach oben bewegt.

Mitnehmer

Fensterheberschiene

Motor mit

Schneckengetriebe REp R et

Seilzug

Durch Betéatigen des entsprechenden Wippschalters wird der Motor mit Spannung versorgt
und Uber ein Schneckengetriebe das Zugseil transportieri,

Das Zugseil ist mit dem Mitnehmer auf der Fensterheberschiene verbunden.

Der Mitnehmer bewegt die Scheibe in den Fiihrungen.

Die Seilhlllen sind am Getriebegehduse Uber Dampfungsfedern abgesttzt,

Dadurch werden harte Schldge am unteren oder oberen Anschlag vermieden,

Kommt die Scheibe zum Anschlag, nimmt der Motor mehr Strom auf,

Dadurch erwdrmt sich ein Bimetallschalter im Elektromotor,

der dann die Spannungsversorgung unterbricht.
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Klimaanlage

Die Klimaanlage ermdglicht es, bei den hohen AuBentemperaturen

im Fahrzeug angenehme Temperaturen zu erzeugen,

die ein ermiidungsfreies Fahren gestatten.

Weil hohe Temperatur auch mit hoher Luftfeuchtigkeit verbunden sein kann,
sorgt die Klimaanlage auch fir eine Entfeuchtung der Luft im Fahrgastraum,

Bei niedrigen Temperaturen kann bei entsprechender Bedienung der Anlage,

die Luft zunédchst tber die Klimaanlage entfeuchtet werden.

Danach wird die Luft Uber den Warmetauscher erwdrmt zur Windschutzscheibe geleitet.
Durch die trockene warme Luft trocknen die beschlagenen Scheiben schneller ab.

Bei ca. 5° C minus ist die Luft ziemlich trocken.

Bei dieser Temperatur springt die Klimaanlage auch nicht mehr an.

Im Stau oder bei Kolonnenfahrt kann die Anlage auf Umluft geschaltet werden.
Damit wird die Geruchsbeldstigung eingeschréankt.
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Zentralverriegelung

SchlieBzylinder

Servomotor mit
elektr. Kontakten

Mit dieser Extra-Ausstattung kénnen durch Betatigen des SchlieBzylinders an der Fahrertir
die Uibrigen Tiiren und die Heckklappe entriegelt oder verriegelt werden.

Die elektrischen Kontakte fir die Pumpe

kénnen nur vom SchlieBzylinder an der Fahrertiir geschaltet werden.

Die Beifahrertiir und die Heckklappe kénnen separat gedffnet und verschlossen werden.
Dabei bleiben alle anderen Turen gesperrt.

Diese Zentralverriegelung ist als "Einleitersystem" ausgelegt.
Das heiBt, die Servomotore zur SchloBbetatigung werden Uber eine Leitung angestevert.

In der Saug~ und Druckpumpe ist ein Umschaltventil.

Zum SchlieBen der Tlren wird die Luft aus den Servomotoren abgesaugt.
Ist der SchlieBvorgang beendet, schaltet das Ventil um

und ist in Bereitschaft als Druckpumpe zu arbeiten.

Wird der SchlieBzylinder an Fahrertir in Richtung 6ffnen betatigt,

drickt die Pumpe Luft in die Servomotore.

Dadurch werden die Verriegelungen gedéffnet.

Druckpumpe
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