DIE GENESIS

AKTE

[
b=
| -
I
=
Q
S
N
o
o}
1,

ARNO HONNEF
Golf 1 Cabrio
Aktionsmodell

Genesis




B
..'-‘.

—

LLodies and Gentlemen,

Volkswagen proudly presents:
Golf Cabrio Genasis” i

Es war einmal... so fangen viele Geschichten an...

Bei unserer gab es einen Automobilhersteller, welcher sein etwas
angestaubtes Markenimage aufpeppen wollte und deshalb die weltweite
Jubildumstour der weltbekannten Band Genesis zum 25-jahrigen Bestehen
sponsorte.

(Europa vom 28.Juni bis 2.August 1992 )

Um jliingere Kunden anzusprechen wurden ,Sondermodelle” aufgelegt .

Der Genesis POLO (ab 23.345,-DM) und das
Golf Cabriolet Genesis ( ab 39.445,-DM)

Verkauf

Ab dem 23.April 1992 konnte man den Polo und das Golf Cabrio Genesis
beim VW Handler ordern.

Die Sonderaktion war stlickzahlmafig begrenzt und lief bis zum 10 Juli 1992.
(bzw. solange der Vorrat reicht! gab VW an)

Auslieferung beginnend Anfang Juni1992 .

Folgende interne Mitteilung von VW ging an ihre Handler.
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Ausstattungsmerkmale

Der serienmaBige Lieferumfang des Golf Cabriolets wird um
diese attraktiven Ausstattungsdetails bereichert:

vier Leichtmetallrader 6 J x 15 "BBS"

Reifen 195/50 R 15 V¥

grine Warmeschutzverglasung

AuBenspiegelgehduse in Wagenfarbe

Cabriolet-Verdeck in schwarzem Stoff

Verdeckhille passend zur Innenausstattung in schwarzem

Kunstleder

Folienschriftzug "Genesis" auf den Seitenteilen hinten

sowie vorne links auf dem Motorraumdeckel

schwarzes YW-Emblem am Kihlergrill

hoheneinstellbare Vordersitze

e Stoffsitzbeziige in eigenstdandiger Konfektionierung im

Dessin "Sound"

Kopfstiitzen mit eingesticktem Schriftzug "Genesis"

Tur- und  Seitenverkleidung in schwarz im Dessin

“Uni-Sound", jeweils mit Stoffeinsatz im Dessin “Sound"

Bodenbelag in schwarzem Velours

Fufmatten vorn in schwarz-violett bedruckt

Gepackraumabdeckung mit schwarzem Vlies bezogen

Dreispeichen-Sportlenkrad mit Schriftzug "Genesis"

Lenkradkranz in schwarzem Leder

Schliisselanhanger mit Schriftzug "Genesis"

Schalthebelknopf und -manschette (nur Schaltgetriebe)

sowie Handbremshebelgriff in schwarzem Leder

schwarzer Dachhimmel

Generator 90A

@ Radivanlage "gamma Genesis-Sound”, bestehend aus:

- Radio "gamma" mit Schriftzug "Genesis-Sound"

- zwei Dreiwegesysteme vorn und zwei Zweiwegesysteme
hinten {aktiv, 8 x 20 Watt)

- Cassettenablage

- Stabantenne
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Bestellschliissel und Preise

@ Modelle "Genesis™

Modell kW/P5S DM
Golf Cabricolet b5-Gang FA88: de 830 12
155 J64/HB3,RDY, 760

Golf Cabriclet Automatic 72/98 33.732,24

155 J63/WB3,RDY, 760

@ Farbe und Innenausstattung

violet-touch perleffekt 9074
Sitzbezuge im Dessin "Sound" 27

® Sonderausstattung

Ausstattungsdetails des Sondermodells konnen nicht ver-
andert werden. Individuelle Sonderausstattungen sind
lieferbar; davon ausgenommen sind eine andere Rd-
der-/Reifenkombination, Verbandkasten und Warndreieck-
halterung, andere Sitze, das elektrische Verdeck sowie
bDetails der Innenausstattung.

Die Sonderausstattungen sind in der Preisliste "Volks-
wagen fur Mitarbeiter" aufgefiihrt.

Anstelle der serienmdBigen Radioanlage '"gamma Gene-
sis-Sound” wird auch eine Radioanlage mit integriertem
CO-Abspielteil "gamma CD-Genesis-Sound" angeboten (da-
bei entfallt die Cassettenablage). Hier Bestellschliis-
sel und Mehrpreis:

RKN "gamma CD-Genesis-Sound" OM 521,88

Fir beide Radiogerate ist auch eine Automatic-Antenne
zum Mehrpreis von DM 146,13 erhaltlich. Die Bestell-
schlissel lauten dann:

- RDZ anstelle ROY fiir "gamma Genesis-Sound"
- RKP anstelle RKN fir "gamma CD-Genesis-Sound"
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Die Strategie von VW ging auf und Volkswagen verkaufte sein ,frisches
poppiges” Cabrio sehr gut.

Die Produktion

1992 befand sich das Golf 1 Cabrio schon auf der “Zielgeraden”, so das fast
nur noch ,Aktionsmodelle® (so wurden sie bei Karmann genannt ) in
Osnabrick vom Band liefen.

Im Februar und Marz 1992 wurden dann die ,Vorlaufer gebaut (es wurden
immer 3-6 Fahrzeuge gefertigt, welche inspeziert wurden und durch Freigabe
von VW zur Produktion genehmigt wurden).

Im April 1992 startete dann die Produktion der Genesis und endete
Mitte Juli (Mitte Juli bis Mitte August waren immer Werksferien!
Danach immer Modellwechsel).

Die Produktion am FlieBband im Jahr 1992 verlief ,kunterbunt®, also jedes
Auto war anders als das nachste: andere Farbe, anderes Aktionsmodell,
andere Ausstattung usw. Mittendrin unsere Genesis Golfs.

Im 2- Schichtbetrieb, Frith und Spatschicht, 5 Tage die Woche, wurden
80 Fahrzeuge pro Schicht gefertigt, entspricht ca. 160 Fahrzeuge
Tagesproduktion bei Karmann im Jahr 1992.

Das Jahr 1992 sollte zahlenmafig mit 30.591 Golf Cabrios das starkste
Produktionsjahr sein, 1993 wurden nochmal 4.483 Fahrzeuge produziert,
dann war Schluss mit Golf1 Cabrio in Osnabruck!

(gesamt 388.522 Golf1 Cabrios von 1978-1993).

Uber genaue Stuckzahlen wurde damals schon ,ein Schleier des
Schweigens® gelegt. So sollte der Verkauf verbessert werden, indem Zahlen

nicht an die grol3e Glocke gehangen wurden, /imitiert hat fasziniert!

In den frihen 90ern war auch in der Industrie die Digitalisierung noch nicht
ublich, so das alles in Buichern und Papierform dokumentiert wurde.

Was uns Oldtimerfans im Falle von Karmann in Osnabriick noch vor die Ful3e
fallen sollte...
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Die Insolvenz und ihre Folgen

Mitte der 2000er Jahre zeigten sich Probleme, Audi und Mercedes wollten
ihre Cabrios in ihren eigenen Fabriken herstellen.

Karmann schaffte es nicht diese Verluste der Auftrage zu kompensieren und
musste im April 2009 vorlaufige Insolvenz anmelden. Am 23. Juni 20009 lief
als letztes Auto ein Mercedes CLK vom Band.

Im November wurde offiziell bekannt gegeben, das VW einen Teil von
Karmann ubernimmt.

Der Salat

Als sich abzeichnete, das VW Karmann tbernehmen wird, fuhren

zwei grolle LKW auf das Werksgelande in Osnabrick, packten alle wichtigen
und weniger wichtigen Dokumente ein und brachten diese nach Wolfsburg
zu VW in den ,Bunker® (dunkler Keller im Erdreich).

Hier erfolgte bis heute keine Aufarbeitung oder Digitalisierung der
Dokumente.
Sozusagen huten dort Mause Osnabrlicker Geheimnisse !

Seit vielen Jahren kursieren dadurch verschiedenste ,spekulative® Angaben
Uber produzierte Einheiten, Stlickzahlen etc. durch die Oldtimerszene.

Hier wurde es nun Zeit mal etwas zu unternehmen, da immer mehr Freunde
von Genesis Fahrer sich die Haare rauften ...

Aber Wie ?7?7? Ansatze gab es schon einige,

Schicke Internet Seiten auch.
Jedoch fehlte hier der richtige Ehrgeiz.

Bis das Jahr 2023 gekommen war...
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Die Wahrheit muss ans Licht!

Auf einem Oldtimertreffen in der Eifel standen zwei Oldtimer Freunde, beide
im Besitz eines Golf Genesis, zusammen und waren sich einig: die Wahrheit
muss doch herauszufinden sein.

Der altere der zwei Freunde, Arno H., entschloss sich hun Nagel mit Kopfen
zu machen. Er sammelte Zeitungsartikel, durchforstete Internetseiten usw.
Nach geraumer Zeit stellte er fest, so einfach wird es nicht.

Er sammelte die Typenschilder aus dem Kofferraum der Genesis Golfs und
fugte die Herstellungsdatums und Fahrgestellnummern in eine Exelliste ein.
Das Ergebnis war auch nicht zufriedenstellend.

Produktionszeitraum von 4 Monaten und die Fahrgestellnummern lie3en
keine Zuordnung Uber Stiickzahlen zu!

Einzig den Besitzern konnte Arno H. eine Freude machen und das genaue
Produktionsdatum verraten....

Langer hatte der unerbittlich Recherchierende den Versuch unternommen, an
ehemalige Mitarbeiter der Produktion von Karmann zu kommen.

Dies war sehr schwierig, da die Mitarbeiter, wie sich rausstellen sollte, meist
schon uber ein alteres Baujahr verfuigten und sich nicht im Internet
tummelten.

Dann vielleicht die Losung: Arno schaltete eine Zeitungsanzeige in der
,Neuen Osnabricker Zeitung!

Anzeigenvorschau

Karmann Osnabriick ! Suche
ehemalige Mitarbeiter die
1992 an der Produktion der
Golfl Cabrio Genesis beteiligt

waren . bzw. mir
Informationen und
Geschichten dartber erzahlen
kénnen.

Tel 0171370

© Arno Honnef



Die Wahrheit kommt ans Licht!

Die Anzeige war in der Samstagsausgabe im ganzen Osnabricker Land zu
lesen.

Samstagsmittags meldete sich tatsachlich Herr xxyy. Ein ehemaliger
Werkzeugmacher von Karmann! Er konnte leider nichts Uber die Produktion
erzahlen. Fand die Anzeige aber toll und versprach, beim nachsten Treffen
mit ehemaligen Kollegen von Karmann in dieser Runde unsere Probleme
vorzutragen!

Super soweit...

Sonntags morgens, wenige Minuten nach dem Frihsticksbrétchen, ein Anruf
der besonderen Art. Einer, der Arno den ganzen Sonntag erfreut durch die
Gegend laufen liel3... Jackpott.

Michael Beckmann war am Telefon , ein rstiger, sehr netter Rentner im Alter
von 77 Jahren.
34 Jahre bei Karmann gewesen... zustandig flr... ???

zustandiger Leiter der Produktion ! Wenn der nicht ,BESCHEID® weil} wer
denn dann.

So entstand ein nettes Telefonat zwischen einem Oldtimer Freund in
Osnabrtick (Lotte) und einem Oldtimer Freund in Holsthum.

Offene Fragen wurden hier ausgiebig beantwortet und es entwickelte sich ein
.Benzingesprach der besonderen Art'.

Durch mehrere Gesprache gelang es, diese wichtigen Informationen tber
Karmann und die Produktion aufs Papier zu bringen. Damit auch alle
Oldtimer Freunde in den ,Genuss” der Information kommen kdnnen, hat Arno
nach Zustimmung von Michael Beckmann die ,Akte Genesis® in diversen
Facebook Gruppen (VW Altblech, Golf 1 Cabrio Genesis Edition, Golf 1
Cabrio, Golf 1 Cabrio das Original...) und Oldtimer Gruppen geteilt. Es war
wichtig das auch die Dokumente frei zuganglich sein sollten und nicht damit
,Wucher betrieben wird“, denn im Internet verkaufen Leute zu horenden
Preisen Papiere...

© Arno Honnef



Die Wahrheit!

Falls ihr jetzt noch wissen mdchtet wieviele es Genesis 1992 gefertigt
wurden:

Es wurden 2900 Stiick produziert. Der ein oder andere wird jetzt traurig sein,
dass es mehr sind als er dachte aber so ist es nun mal. Und es sind immer
noch sehr wenig.

Damit ist die Auflage ca. genauso stark wie die des Etienne Aigner , (wobei
die ca.3000 Einheiten vom Etienne Eigner sich auf vier Farben aufteilen).

Beim Genesis wurden also1992 in 59 Arbeitstagen von KW 16 im April bis
KW28 im Juli ca. 49 Fahrzeuge pro Arbeitstag produziert.

Im  April 590 Genesis,
im  Mai 934 Genesis,
im  Juni 983 Genesis,
im  Juli 393 Genesis.

Nebenwirkung
Als Nebenwirkung dieser Recherche sollte man nicht verschweigen,
dass Arno H. sehr, sehr nette neue Freunde kennengelernt hat, in und tber

die Grenzen Deutschlands hinaus.

Und dass es ihm gelungen ist, verschiedene Rentner von Karmann wieder
zusammen zu bringen.

Mdgen diese ,Helden aus Osnabriick® noch viele Jahre zusammen
grillen, Bier trinken und philosophieren!

Als Beilage befinden sich noch einige PDF mit Informationsmaterial!

© Arno Honnef



Mitallen

neue

Golf Cabriolet ,,Genesis*

Rechtzeitig zum Start der Volkswa-

gen-Genesis-Tour 1992am 30. Juni hat
Volkswagen die passenden Autos auf-
gelegt: Polo Coupé ,Genesis" und
Golf Cabrio ,Genesis". Mit dem Bei-
namen der weltberihmten Pop-

An alle Mitarbeiter

Wenn Ihre Kinder oder die Ihrer
Nachbarn oder Freunde sich fir ei-
non Ausbildungsplatz im Herbst '93
interessieren, erinnern Sie sie bitte
an unsere vorziglichen Ausbil-
dungsbedingungen. Wir haben
auch im Jahr 1993 ca. 75 Ausbil-
dungsplatze in einer breiten Be-
rufspalette zu bieten.

Informationen und Bewerbungsun-
terlagen erhalten Sie im Bildungs-
wesen. ®

Genesis-sound" zum serienméBigen
Lieferumtang. Dahinter verbirgt sich
das VW-Stereo-Kassettenradio
..gamma’* mit 10 Aktiviautsprechern
als Dreiwegsystem vorn und Zwei-
wegsystem hinten, 8 x 20 Watt.

Weitere ,Genesis"-Werte sind die
Stoffsitzbeziige im Dessin ,Sound"
mitdarauf abgestimmten Tar- und Sei-
tenverkleidungen, das  Drei-Spei-
chen-Sportienkrad mit Lederbezug,
farbiger Zierspange und , Genesis'-
Schriftzug sowie Leder an Schalt-
hebelknopf und -manschette.

AuBen glanzte das Cabrio ,Genesis

Mitarbeiter verabschiedet

Auch in den letzten Monaten sind wie-
der viele langgediente Mitarbeiter in
den Ruhestand getreten. In einigen
Fallen haben sich die Kollegen aus
den jeweiligen Abteilungen originelle
Ideen einfallen lassen, um den lang-
jahrigen Weggefahrten zu verabschie-
den.

Ziemlich genau 39 Jahre war Her-
mann Janning bei Karmann beschat-
tigt, der seinen letzten Arbeitstag am
15. Juni hatte. An diesem Tag wurde
der Vorarbeiter der Vorfertigung
zundchst von der Betriebsleitung
Vorfertigung/Rohbau verabschiedet,
bevor seine direkten Vorgesetzten
und Kollegen in Aktion traten.

Ihr Abschiedsgeschenk: Gartenmabel
und ein auf Holzplatte mit Widmung
angebrachter Hobel, mit dem Her-
mann Janning schon zu Beginn seiner
Tatigkeit im Fahrzeugbau gearbeitet
hatte.

Fast37 Jahre lang war Bernhard Ross-
mann bei Karmann tétig. Als der Mitar-
beiter im Lager, versehen mit Biumen-
strauB und den besten Wanschen
seiner Kollegen, nach seiner letzten
Schicht den Personaleingang Ost
durchschritt, wartete hier bereits eine
von zwei Plerden gezogene Kutsche
aut ihn. In Begleitung seiner Frau und
von Meister Jrgen Placke wurde er
in der Kutsche nach

mit BBS-L , graner
Warmeschutzverglasung und der Ex-
Klusiviackierung , Violett-touch-Perl-
effekt’.

Das Golf Cabrio ,Genesis" hat einen
1.8-1-Motor mit 72 kW (98 PS) und ver-
i ienmaBig Gber ein Funtgang-

Gruppe kommt Deutschlands belieb-
testes Cabrio zu musikalischen Ehren.
So gehért die Radioanlage ,,gamma-

figt

schaltgetriebe. Auf Wunsch ist eine
Automatik lieferbar. Der Preis: Ab
39445 DM einschlielich Umsatz-
steuer ab Werk. @

Hause gefahren.

Fir Heinz Osthof, Leiter im PreBwerk
Il, waren 2 PS zu wenig: Fir seine
letzte Fahrt" stand am Siidtor Hein-
rich Breford, Mitarbeiter der Fahr-
zeugsammlung, mit seinem Karmann
Ghia bereit, einem Fahrzeug-Typ, der
Osthof dber lange Zeit seiner fast 40-
jahrigen Tatigkeit bei Karmann beglei-
tet hatte,

Betriebsversammlung

Im Mai fanden turnusgema8 in der
Halle Gartiage unsere Betriebsver-
sammlungen statt. Im Bericht der
Geschaftsfihrung  ging  Geschafts-
fuhrer Dr. Willired Mayer auf die
schwierige Lage der Automobilzulie-
ferer ein. Preis- und Kostendruck
sowie die Abschwéchung der Nach-
frage habe auch fir Karmann weitrei-
chende Konsequenzen. Dr. Mayer:
,Wir missen uns unbedingt intelli-
gente, fir Karmann geeignete Losun-
gen einfallen lassen, wie wir unsere
Preise wettbewerbsfahig halten kon-
nen.” ®

Blick in den BMW 2000 CS

HEFT 143

HERBST 1992

NUR FUR BETRIEBSANGEHORIGE

Ein iib pé vluv‘

war der BMW 2,8 (3,0) CS.

Aus der Fahrzeugsammlung:
BMW-Coupés von Karmann

Anfang 1965 waren vor allem der Peu-
geot Farina und Lancia Flavia viersit-
zige Fahrzeuge mit hervorragenden
Fahrleistungen, sportlichem Ausse-
hen und angemessenem Fahrkomfort.
Weder das volumindse, ber 20 000
Mark teure Mercedes-Coupé noch die
aus viertiirigen Serienlimousinen ab-
geleiteten Coupés von Opel und Ford
konkurrierten so recht mit ihnen.

Der Juni 1965 bescherte Peugeot und
Lancia dann doch einen deutschen
Konkurrenten: BMW, Mitte der finf-
ziger Jahre noch in der Existenz be-
droht und erst seit 1963 wieder konso-
lidiert, stellte die viersitzigen Coupés
2000 C und 2000 CS vor. Wahrend der
2000 C 100 PS aus dem 2-Liter-Vierzy-
linder mobilisierte, leistete der
2000 CS aufgrund einer hoheren Ver-
dichtung 120 PS.

Dem schwécheren Coupé war die Op-

schwierig die Fertigung war, erfuhren
wir im Gesprdch mit Wilhelm
Schwebe, unter dessen Federfihrung
die BMW-Coupés entwickelt wurden.
So war das BMW-Coupé eines der er-
sten it

den  Karmann-Konstrukteuren ~die
.Kleinere Lésung" in Auftrag gege-
ben.

Nun muBte nachtraglich der Vorder-
wagen fiir die Aufnahme von Sechszy-

ge m
B-Saule”. Der Steg zwischen vorde-
ren und hinteren Fenstern war voll
versenkbar. Die hinteren Fenster, se-
rienmaBig elektrisch zu betétigen,
,taumelten” herab, um an den Kot-
flugeln vorbei versenkt zu werden.
Das heiBt, sie konnten nicht, wie nor-
mal, gerade heruntergefahrt werden,
sondern sie muBten ihren Fihrungs-
winkel &ndern.

Einen bemerkenswerten Aufwand bei
der Montage verursachten die vielen
Zierleisten des Coupés. Insgesamt
kommt man auf 29 Zierleisten auBen

werden.
Die Bug-Ansicht wurde gefalliger, der
Kahler nahm die bis heute BMW-typi-
sche Form mitin den breiten Grill inte-
grierten, Nieren" und runden Doppel-
scheinwerfern an. Durch diverse wei-
tere Eingriffe wurde die Silhouette
.gestreckt".

Das Fahrzeug war mit drei verschie-
denen Motoren zu haben: 2,5-Liter-,
28-Liter- und 3,0-Liter-Maschinen
standen zur Wahl. Diese Produkte von
Weltrang standesgema8 ,einzuklei-
den”, war far Karmann-Rheine so-
wohl eine als auch

und 32 Zierleisten innen.
Schwierigkeiten verursachte die au-
Bere ierleiste, die allein aus

tion eines vorbe-
halten, und tatsachlich sollten die mei-
sten Fahrzeuge dieses Typs mit einer
Automatik ausgeliefert werden.

Uber die kraftvolle, dennoch elegante
Erscheinung des BMW-Coupés war
sich die gesamte Fachpresse einig
Lediglich an der Kahlerpartie mit den
von BMW als , Asiatenaugen* apo-
strophierten Scheinwerfern und den

sieben Teilen bestand.
Die Rahmen der vorderen Dreiecks-
fenster wurden aus Messing gefertigt,
das erst verkupfert und anschlieBend
verchromt wurde. Auch die Innenaus-
stattung mit massiven Holzelementen
war sehr aufwendig.

1968 hatte BMW ein Sechszylinder-
triebwerk far den Einbau in das Coupé

hinzugefiigten .Haifischzahnen
schieden sich die Geister.

Genau 13696 Karosserien fertigte
Karmann-Rheine von Juni 1965 bis
Sommer 1969 fir dieses Coupé. Wie

© Arno Honnef

fertiggestellt. Der des
2000er Coupés war jedoch nicht fir
den Einbau dieser Maschine konzi-

eine Auszeichnung.

Mitbis zu206 PS, die den3,0CSL in 7,5
Sekunden auf 100 km/h beschleunig-
ten und ihm eine Hochstgeschwindig-
keitvon 200 km/h erméglichten, muBte
die Karosserie fertig werden. Zudem
war der 3,0 CSL als Basisfahrzeug fir
den Rennsporteinsatz konzipiert, was
noch wesentliich hértere Anspriiche an
die Qualitat der Karosserie stellte.

Wie gut die Mitarbeiter bei Karmann-
Rheine dieser Herausforderung ge-
recht wurden, zeigten nicht zuletzt ne-
ben der stattlichen Zahl von 30 544 bei
Karmann die

piert worden. Obwohl ein

dervon Beginnan fir das C -
kiindigt worden war, hatte man 1965

Erfolge der 3,0 CSL im
Rennsport. @

33




akiuelle notizen ®®

Interner Informationsdienst der Verkaufsbetreuung WA-Kunden

Am 30. Juni startet die bekannte Pop-
Gruppe “Genesis" ihre Europa-Tournee.
Volkswagen macht's moglich und hat dazu
eine Idee: Polo Coupée und Golf Cabriolet
als Sondermodell "Genesis".

DaB es sich um einen starken Auftritt
handelt, signalisiert schon die Optik
dieser beiden Sonderserien. Besonders
hitverdachtig sind die BBS-Leichtmetall-
rader, die Exclusiv-Lackierung "Violet
Touch perleffekt” und die Sitzbeziige im
"Sound"-Dessin.

Wie die "Genesis"-Sondermodelle im Detail
ausgestattet sind, wieviel sie kosten und
wie sie bestellt werden konnen, lesen Sie
auf der Riickseite dieses Blattes.

Bestellhinweise

Bestellungen fiir die "Genesis"-Sonder-
modelle werden ab dem 23. April von
den zustandigen Verkaufsstellen entge-
gengenommen. Die Sonderaktion - zeit-
lich und stiickzahTmaBig begrenzt -
lauft bis zum 10. Juli 1992 bezie-
hungsweise solange der Vorrat reicht.
Die Sondermodelle missen im Aktions-
zeitraum abgenommen werden. Mit ersten
Auslieferungen ist voraussichtlich ab
Anfang Juni zu rechnen.

Telefonische Auskiinfte: Wolfsburg 2 60 96/2 3523/ Hannover
20548/20561/
20549/20672/ Kassel
22425 Emden

Braunschweig 25 65

Salzgitter 2483 Redaktion: Wolfsburg (05361) 9-25189
Ingolstadt 34 62 27809/209 16/
Neckarsulm 20 67 25613

© Arno Honnef




Golf Cabrio Genesis

aktuelle notizen

Polo Coupé Genesis

Ausstattungsmerkmale

Der serienmaBige Lieferumfang des Golf Cabriolets wird um
diese attraktiven Ausstattungsdetails bereichert:

vier Leichtmetallrader 6 J x 15 "BBS"

Reifen 195/50 R 15 V

griine Warmeschutzverglasung

AuBenspiegelgehduse in Wagenfarbe

Cabriolet-Verdeck in schwarzem Stoff

Verdeckhiille passend zur Innenausstattung in schwarzem
Kunstleder

Folienschriftzug “Genesis" auf den Seitenteilen hinten
sowie vorne links auf dem Motorraumdeckel

Ausstattungsmerkmale

Der serienmiBige Lieferumfang des Polo Coupé GT wird um
diese attraktiven Ausstattungsdetails bereichert:

vier Leichtmetallrader 5 1/2 J x 13 "BBS"

Reifen 175/60 R 13 H

griine Warmeschutzverglasung

AuBenspiegelgehduse in Wagenfarbe

partiell in Wagenfarbe lackierte StoBfanger mit violet-
ten Zierstreifen

Folienschriftzug "Genesis" auf den Seitenteilen hinten
sowie vorn links auf der Motorraumklappe

e weiBe Blinkleuchten vorn

o schwarzes VW-Emblem am Kihlergrill ¢ Halogen-Nebelscheinwerfer

e hoheneinstellbare Vordersitze e partiell abgedunkelte Riickleuchten

e Stoffsitzbezige in eigenstindiger Konfektionierung im o Heckklappengriffleiste in Wagenfarbe lackiert
Dessin “Sound" e Stoffsitzbeziige in eigenstandiger Konfektionierung in

o Kopfstitzen mit eingesticktem Schriftzug “Genesis" schwarz im Dessin "Sound"

e Tir- und Seitenverkleidung in schwarz im Dessin e Kopfstiitzen mit eingesticktem Schriftzug "Genesis"
"Uni-Sound", jeweils mit Stoffeinsatz im Dessin "Sound" e Tir- wund Seitenverkleidung in schwarz im Dessin
Bodenbelag in schwarzem Velours "Uni-Sound", jeweils mit Stoffeinsatz im Dessin "Sound"
FuBmatten vorn in schwarz-violett bedruckt e FuBmatten vorn in schwarz-violett bedruckt

Gepackraumabdeckung mit schwarzem Vlies bezogen
Dreispeichen-Sportlenkrad mit Schriftzug “Genesis"
Lenkradkranz in schwarzem Leder

Schliisselanhanger mit Schriftzug “Genesis"
Schalthebelknopf und -manschette (nur Schaltgetriebe)
sowie Handbremshebelgriff in schwarzem Leder

Ausstattungsdetails des Sondermodells konnen nicht ver-
andert werden. Individueile Sonderausstattungen sind
lieferbar; davon ausgenommen sind eine andere Ra-
der-/Reifenkombination, Verbandkasten und Warndreieck-
halterung, andere Sitze, das elektrische Verdeck sowie
Details der Innenausstattung.

Die Sonderausstattungen sind in der Preisliste "Volks-
wagen flur Mitarbeiter" aufgefiihrt.

Anstelle der serienmaBigen Radioanlage "gamma Gene-
sis-Sound" wird auch eine Radicanlage mit integriertem
CD-Abspielteil “gamma CD-Genesis-Sound" angeboten (da-
bei entfallt die Cassettenablage). Hier Bestellschliis-
sel und Mehrpreis:

RKN “"gamma CD-Genesis-Sound" OM 521,88
Fiir beide Radiogerate ist auch eine Automatic-Antenne
zum Mehrpreis von DM 146,13 erhaltlich. Die Bestell-

Dreispeichen-Sportlenkrad (bei 83 kW in Leder) mit
Schriftzug "Genesis"

Schliisselanhdnger mit Schriftzug “Genesis"
Batterie 220 A (45 Anh)

Radioanlage "gamma Genesis-Sound", bestehend aus:
- Radio "gamma" mit Schriftzug "Genesis-Sound"

o schwarzer Dachhimmel - zwei Dreiwegesysteme vorn und zwei Zweiwegesysteme
e Generator 90A hinten (aktiv, 8 x 20 Watt)
o Radioanlage “gamma Genesis-Sound", bestehend aus: e elektronisch verstarkende Dachantenne
- Radio "gamma" mit Schriftzug "Genesis-Sound"
- zwei Dreiwegesysteme vorn und zwei Zweiwegesysteme ;e .
hinten (aktiv. B x 20 Mate) 1 o Cweiwegesy Bestellschliissel und Preise
- Cassettenablage
% Stahantenny o Modelle "Genesis"
Bestellschliissel und Preise Model ] KW/PS oM
803 5T1/WG1,RCR,ESL Polo Coupé 4-Gang 40/ 55 20.1;3.;3
N is" 803 5T2/WG1,RCR,ESL Polo Coupé 5-Gang 40/ 55 20.453,
e Modelle "Genesis 803 502/WG1,RCR,ESL Polo Coupé 5-Gang 55/ 75 21.947,13
Modell kW/PS DM 803 5N2/WG1,RCR,ESL Polo Coupé 5-Gang 83/113 24.141,65
Golf Cabriolet 5-Gang 72/98 32.639,12
155 J64/WB3,RDY,760 e Farbe und Innenausstattung
Golf Cabriolet Automatic 72/98 33.732,24 violet-touch
perleffekt 9074
155 J63/WB3,RDY,760 Sitzbeziige im Dessin "Sound" 27
e Farbe und Innenausstattung e Sonderausstattung
violet-touch perleffekt 9074 Ausstattun ; “ :
i - X plirht " gsdetails des Sondermodells kdnnen nicht ver-
Sitzbezige im Dessin “Sound 21 andert werden. Individuelle Sonderausstattungen sind
lieferbar; davon ausgenommen sind eine andere Ra-
e Sonderausstattung der-/Reifenkombination sowie Details der Innenausstat-

tung. Die Sonderausstattungen sind in der Preisliste
"Volkswagen fiir Mitarbeiter" aufgefiihrt.

Anstelle der serienmaBigen Radicanlage “gamma-Gene-
sis-Sound" wird auch eine Radioanlage mit integriertem
CD-Abspielteil "gamma CD-Genesis-Sound" angeboten. Hier
Bestellschliissel und Mehrpreis:

RKK “gamma CD-Genesis-Sound" DM 521,88

Bescheidenheit ist eine Tugend,
die man vor allem an anderen schatzt.

Wolfsburg, 21.04.92

Die Angaben entsprechen dem Stand bei Orucklegung Zwischenzeithiche Anderungen
und Iritum sind micht auszuschhieBen Bitte haben Sie Verstandris dafur Alle Preise gel
ten nur fur Werksangehonge und schlieflen die 2ur Zeit gultige Umsatzsteuer von
14 8% ein. Uber inzwaschen vorgenommene Produkt- und Pressanderungen informient
Sie aul Anfrage Ihre ortiich zustandige Verkaulssielle gern

schliissel lauten dann:

- RDZ anstelle RDY fiir “gamma Genesis-Sound"
- RKP anstelle RKN fiir "gamma CD-Genesis-Sound"

© Arno Honnef
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VOLKSWAGEN

AKTIENGESELLSCHAST

AUTOMOBIL FORUM UNTER DEN LINDEN

Das Golf Cabriolet

Golf I Cabriclet
Offen fUr einen Welterfolg

(i i O

Es ist das Urmeter aller offenen Kompakten: das Golf 1 Cabriolet. Prasentiert wird
der Nachfolger des nahezu 332.000 Mal gebauten Kafer Cabriolets am 27. Februar
1979 auf dem Genfer Automobilsalon. Schon irm Juni desseiben Jahres lauit die
Produktion des kiinftigen Bestsellers an - anfangs noch parallel zum Kéfer
Cabriolet, von dem am 10, Januar 1980 das letzte Exemplar in Osnabrick bei
Karmann gefertigt wird. Zu diesem Zeitpunkt steht fest, dass Volkswagen und
Karmann mit dem neuen Golf Cabriofet - dern ersten Auto dieser Kiasse, das einen
fest installierten Uberrolibligel hat ~ einen neuen Hit an den Start gebracht haben.
Ja, es fiihst sogar weltweil zu einer Renaissance der Cabrios. Dass dem so sein
wiirde, wai bei der Markteinfihrung des neuen Cabriolets keineswegs kiar. Dean
als die Nachricht vom baldigen Ende des Kafer Cabriolets die Runde machte, zogen
die Bestellungan noch einmal massiv an, Riickblende:

Anton Konrad, damals Leiter der Volkswagen Motorpresse, erinnert sich: , Die
Kdfer-Gemeinde versammelie sich sogar zu einem Trauertreffen in Wolfsbusg™. Als
Konrad davon erfuhr, schickte er den Demonstranten elnen Wiirstchenstand statt
des Werkschutzes und Jud den Sprecher der Kafer-Freunde zu einer Probefahrt im
Golf Cabriolet ein, Anton Konrad: ,Der staunte, wie weit es dem geliebten Kafar
technisch voraus war." In der Tat: Das neue Golf Cabriolet besal eine aufwendige
und doch unkomplizierte Dachkonstruktion, ein mit finf Lagen Stoff gefuttertes
Softtop, vier vollwertige Sitzplatze, einen sparsamen uad doch agilen Antrieb und
ein grandioses Fahrwerk. Der Rest ist Geschichte: Mit 388.522 gebauten
Exemplaren (berholte die erste Generation nicht nur das Kéfer Cabriolet, sondern
avancierte zum erfolgreichsten Cabriolet seiner Zeit.

Keine Diva, sondeirn ein Familienmitglied. Ein Auto, das in alien
Gesellschafisschichten za Hause war.,

Technische Daten: Golf 1 Cabriolet, Serie }
Bauzeit: 1979 bis 1983

Motor: 4-Zylinder-Reihe

Leistung: 70 bis 112 PS

Preis bei tdarkteinfithrung: 17.400 DM

Golf 1 Cabwicier, S

Dass sich ein und dieselbe Generation eines
Automabils ohne tiefgreifende optische
Modifikationen (iher mehr als ein Dutzend Jalhre
beslens verkauii, ist mehy als ungewohnlich, Es
funklioniert nur, wenn das Grunddesign und die
technische Basis nahezu zeitlos ausgelegt
wurden, Beim Golf 1 Cabriolet war dies (wie
schon beirn Kafer Cabriolet) der Fall. Anders ist es nicht zu erkldaren, dass sich die
erste Generation dieses offenen Bestsellers insgesamt 14 Jahre lang und 388.522

http://www.volkswagenag.com/content/afb/content/de/veranstaltungen/Cabrio/der-gol... 10.02.2012
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Mal - mehr als jedes andere Cabriolet zuvor - verkaufte. Da das Golf Cabriolet
derart beliebt war, verzichtete Volkswagen darauf, auf der Basis des 1983
eingefUhrien Golf der zweiten Generation auch ein neues Cabriolet zu entwickeln,
Stattdessen erhielt das Golf I Cabriolet im selben Jahr eine Modellpfiege. Beim Golf
Cabriolet muss ab 1983 (Modelijahr 1984) deshalb richtigerweise vom Golf I Cabrio
der zweiten Serie gesprochen werden.

Auch in den néchsten Jahren optimierte Volkswagen das Golf Cabriolet
kontinuierlich weiter. 1987 etwa wurden die Radldufe und Seitenschweller
volumindser und der Wagen damit optisch dynamischer; und ab 1990 war der
Wagen erstmals mit einem elektrohydraulischen Verdeck erhaldich. Diverse
Sondermodelle wie die heute sehr gesuchten Varianten ,Etienne Aigner",
LAcapulco®, ,,Genesis" oder die edle ,Classicline hielten die Baureihe ebenfalls
aktuell. 1992 zog zudem auch in das Golf Cabriolet auf Wunsch der Fahrer-Airbag
ein und komplettierte damit das Sicherheitssystem. Schon seit 1985 wuide das Golff
Cabriolet zudem mit Kalalysator angeboten. Die starkste Version mit Dreiwege-
Katalysator leistete ab 1989 saubere 98 PS; der 1.8i war die letzte neue
Motorversion dieser Baureihe, die im April 1993 auslief. Das letzte Exemplar der
Baureihe steht hier in der Ausstellung - damals wie heute ein Klassiker.

Ganz schon sicher: Das letzte Golf&nbsp;T Cabriolet war zugleich ein
Vorbote fiir die vorbildliche passive Sicherheit kommender Cabrio-
Generationen.

Technische Daten: Golf 1 Cabriolet, Serie II
Bauzeit: 1983 bis 1993

Motor: 4-Zylinder-Reihe

Leistung: 70 bis 112 PS

Preis bei Markteinfuhrung: 22.256 DM

Goif I Cabriolet, Prototyp
Das einzige Golf 1 Cabriolet ohne Bugel

1974 war der Golf fantastisch angelaufen, 1976
die Modellpalette um den GTI und einen ersten
Diesel erweitert worden. Nun galt es, auch noch
die letzte Bastion des legendédr erfolgreichen
Kafer zu stiirmen ~ das Cabrio-Segment, Schon
im Dezember 1976 prasentierte Karmann jenes
Fahrzeug, das diese Aufgabe stemmen solite:
das hier gezeigte Golf I Cabriolet -~ noch ohne einen Uberrollbtigel. Der atlasweife
Prototyp besitzt die kantige Kofferraumklappe der Limousine, Eckpunkt des
beriihmten C-Saulen-,Knicks" des Golf-1-Designers Giugiaro. Auch
Windschutzscheibe und Dreiecksfenster wurden — anders als beim Kafer Cabric -
vom Basismodell bernommen.

Die Verdeckkonstruktion legt sich bemerkenswert flach auf das kurze Heck -
allerdings um einen Prels, den nur Prototypen rechtfertigen: Die groBBe
Glasheckscheibe wird am unteren Rand mit Scharnieren befestigt und muss beim
Offnen des Daches nach innen heruntergeklappt werden - zu Lasten des
Kofferraumes. Die hinteren Seitenfenster sind vo!l versenkbar und machen mit
ihren Chromrahmen auch hochgekurbelt eine sehr gute Figur. Doch all das sind nur
Randnotizen, gemessen an dem Merkmal, dem das spdtere Serienmodell seinen
Spitznamen verdankt: der fehlende ,Henkel" des ,Erdbeerkorbchens”. Karmann
und Volkswagen hatten allerdings von Anfang an mit beiden Versionen - ohne und
mit Uberrollbiigel - experimentiert. Der Beweis: Unter den hinteren
Seitenverkleidungen des Prototyps verstecken sich dicke Gewinde, um einen
Uberrolibligel zu befestigen. So konnte die Optik belder Varianten begutachtet
werden. Bekanntlich machte dann die Version mit einem fest in die
Karosseriestruktur integrierten Uberrolibiigel das Rennen - zugunsten der
Sicherheit. Das Erdbeerkorbchen war geboren!

Versuchskaninchen!
Technische Daten: Golf I Cabriolel, Prototyp
Baujahr: 1976

Motor: 4-Zylinder-Reihe
Leistung: 70 PS

http://www.volkswagenag.com/content/afb/content/de/veranstaltungen/Cabrio/der-gol... 10.02.2012
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Ford Eifél Roadster
800 Einheiten

1957-1974

VW Karmann Ghia Cabriolet
80.877 Einheiten

1967-1971

B
Porsche 911/912
21.778 Einheiten

1974-1981

VW Scirocco |
504.153 Einheiten

Ford Escort Cabriolet FEC
104.237 Einheiten

1990-1997

Ford Escort Cabriolet CE 14
83.983

seit 1996

Renault Mégane Cabriolet
58.867 Einheiten

1997-2003

Mercedes-Benz CLK Cabriolet
115.264 Einheiten

1932-1934

Porsche 356 B Hardtop
13.730 Einheiten

AMC Javelin
280 Einheiten

1975-1989

BM Ger Serie
96.149 Einheiten

Ford Merkur
45.368 Einheiten

1992-1996

Ford ACE 14 Cosworth
8.082 Einheiten

seit 1996

Jaguar XK8 Cabriolet
46.661 Einheiten

1997-2000

Audi 80 Cabriole
12.012 Einheiten

' Fahrzeugproduktion der Wilhelm Karmann GmbH seit 1901

1937-1939

oy

Adler 2,5 Liter Cabriolet
5.295 Einheiten

VW Kafer Cabriolet
331.847 Einheiten

VW Karmann Ghia Coupé
362.601 Einheiten

1965-19700 ;

3 = oy

. —
— -

1961-1969

VW Karmann Ghia Typ 34 BMW 2000C
42.505 Einheiten 13,696 Einheiten

1969-1975

BMW 3,0 CS VW-Porsche 914
30.546 Einheiten 118.949 Einheiten

1981-1992

A T~

—

1979-1993

VW Scirocco Il
291.497 Einheiten

VW Golf A1 Cabriolet
388.522 Einheiten

VW Corrado Renault 19 Cabriolet
97.521 Einheiten 29.224 Einheilen

1993-1997

VW Goll A3 Cabriolet Kia Sportage
139.577 Einheiten 25.969 Einheiten

seit 1996

VW Colf A3 Variant
245.493 Einheiten 80.928 Einheiten

Mercedes-Benz SLK

2000-2002

Mercedes-Benz CLK Coupé

VW Golf A4 Cabriolet
72.666 Einheiten 31.568 Einheiten

© Arno Honnef




Karmann Ghia Coupé von 1959

vor einem Verwaltungsgebaude in Hamburg (\ 3 " '\\)% 1‘3
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We can't dance: Volkswagen meets
Genesis

Bis heute erinnert sich jeder Wolfsburger an die Konzerte der Rolling Stones oder von Bon Jovi in
der Volkswagen Stadt. Verkniipft waren diese Events in den 1990er Jahren mit Volkswagen
Sondermodellen, die die Namen beriihmter Bands trugen: Golf 3 Rolling Stones Collection, Bon
Jovi und Pink Floyd waren echte Hits. Doch alles begann 1992 mit den beiden Sondermodellen
Golf Cabrio und Polo Coupé Genesis - vor genau 30 Jahren also.

Es war fiir Volkswagen das erste Musik-Sponsoring im groBen Stil: Als Hauptsponsor unterstiitze
man die Europa-Tour der britischen Band um Frontmann Phil Collins, die 1992 den Mega-Hit "l
can't dance" hervorbrachte. 23 Konzerte in 14 Landern, von Ende Juni bis Anfang August.
Hohepunkt waren drei ausverkaufte Genesis Konzerte in Hannover, die komplett von Volkswagen
ausgestattet wurden, um die Kooperation zu promoten. Allein Giber 20.000 Volkswagen
Beschaftigte hatten sich (ohne Rabatte) um Karten dafiir beworben - die bis dahin erfolgreichste
Mitarbeiter-Aktion iiberhaupt!

Dabei hatte das aufwendige Sponsoring eigentlich ein anderes Ziel: Volkswagen wollte sein
damals etwas angestaubtes Markenimage durch die Zusammenarbeit mit der Rockband
aufpeppen, um jiingere Kunden zu begeistern.

© Arno Honnef




Polo und Golf Cabrio Genesis: die Sommerhits '92

Und das gelang eindrucksvoll: Ab dem Verkaufsstart im Mai 1992 waren die Genesis
Sondermodelle sofort heiB begehrt - auch unter den Werksangehorigen. Der exklusive Farbton
Violett-Touch Perleffekt wurde in jenem Sommer DIE Trend-Farbe in Wolfsburg und war iiberall
zu sehen. Bei einem derart musikalisch inspirierten Aktionsmodell natiirlich besonders wichtig:
der gute Klang. Im Polo Coupé und Golf Cabrio gab's wortwortlich was auf die Ohren, dank der
Soundanlage Genesis mit Radio gamma und insgesamt zehn (!) Lautsprechern. Zwei 3-Wege-
Systeme vorn, zwei 2-Wege-Systeme hinten, jeweils als Aktivlautsprecher mit 8 x 20 Watt,
Cassetten- oder (gegen DM 625,-- Mehrpreis) sogar CD-Laufwerk und beim Polo eine
serienmaBige Dachantenne - mehr Sound als im Genesis ging 1992 zumindest ab Werk nicht. Das
zeigte sich schon am Wolfsburger FlieBband, wo nach Radioeinbau geriichteweise die gesamte
Polo Fertigung in Halle 10 mit den frisch produzierten Fahrzeugen beschallt wurde...

Apropos Finanzen: Das Polo Coupé Genesis war mit 55 PS und Viergang-Getriebe ab 23.345 Mark
erhaltlich, der starkere 75 PS Motor und sogar der G40 mit 113 PS standen ebenfalls zur Wahl.
Das Golf Cabriolet Genesis kostete mindestens 39.445 Mark - ausschlieBlich mit 98 PS,
wahlweise mit Fiinfgang-Handschaltung oder Dreigang-Automatic.

Exklusive Extras: ein Genuss fiir Augen und Ohren

AuBen und innen kam das Sondermodell ganz im Genesis Look daher. Die charakteristischen
Genesis Schriftziige finden sich auf Seitenteilen und Motorhaube, jeweils in violett und tiirkis
unterlegt. Einteilige BBS-Alufelgen im Kreuzspeichen-Design - beim Polo in 5,5 x 13* mit
175/60er Bereifung, beim Golf Cabrio in 6 x 15" mit 195/50er Reifen - harmonierten bestens mit
der Lackierung in Violett-Touch Perleffekt (Code L C4U). StoBfanger und AuBenspiegelgehéduse in
Wagenfarbe, Colorverglasung sowie ein schwarzes VW-Zeichen im Kihlergrill rundeten den
optischen Auftritt perfekt ab. Fiir den Polo Genesis gab es zudem weiBe Blinker und schwarz-rote
Rickleuchten wie beim G40, fiir das Golf Cabrio ein schwarzes Stoffverdeck.

Die Sportsitze und Verkleidungen im Innenraum zierte ein eigens designter Stoff namens Sound
mit stilisierten E-Gitarren, Keyboards und Schlagzeugen. Kopfstiitzen und FuBmatten waren
ebenso mit Genesis Schriftziigen versehen wie die violette Spange des Dreispeichen-
Sportlenkrads (bei Polo G40 und Golf Cabrio mit Lederkranz). Dazu passend erhielt der

Erstbesitzer einen Schliisselanh@nger mit Genesis Schriftzug neben dem VW-Zeichen - heute eine
besondere Raritat.

© Arno Honnef
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Genesis, die Band, steht in der Musikszene fir heife  haben, Skandale oder trisches, flottes Design, brand- Kein Wunder, Genesis
zum . Daverbrenner* Charts werden. tritten nichts dem Zufall Gberlassen. ein groBer Name garantieren kann.  Genesis — ein toler Sound, zwei starke Partner, die
Musiker, die ganz Spat an ihvem Leben  Genesis, der VW, steht unter den Automobilen fiir { -
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~Ladies and Gentlemen, Volkswagerproudly presents: Golf Cabrio Genesis.”

Sagen Sie dem Winter ade —
n féhrt wieder oben ohne. Der
nmer ‘92 hat einen neuen Hit
ne frei — here comes the sun
f Cabrio Genesis

Erleben Sie live: vier 6 J x 15-BBS-

Einsteigen, starten, fahren und wohlfiih-
len .... So lautet das Testergebnis des
$Sondermodells Polo Coupé ,Genesis*
von VW! Denn der schicke Kleine mit
der groBen Kiappe st mehr als ein Auto
— er ist hitverdachtig bei allen, die jung
oder junggeblieben sind. We love Ge-
nesis” — so bekennen sich deshalb
auch Phil Collins, Tony Banks und Mike

Leichtmetallrader mit Reifen 195/50
R 15V, grine Warmeschutzverglasung,
in Wagenfarbe lackierte StoRfanger und
AuRenspiegelgehuse

Die Exclusiv-Lackierung: extra-
vagantes Violet Touch perleffekt. Stoff:

verdeck schwarz, klar. Sitzbeziige im Dessin ,,Sound”, Teppich-
Aufregend erfrischend prasentiert| boden schwarz

sich der sportliche Innenraum des Golf Genesis on stage — den Rhythmus

Cabrio Genesis. Wobei der Komfort| bestimmt die Soundanlage ,Genesis

nicht zu kurz kommt. Fahrer- und Bei-| Sound”. Mit Stereo-Cassettenradio

fahrersitz sind hoheneinstellbar, Stoff-| .gamma*, zwei Dreiwegesystemen

e |
@

<

2

satzlich zu den hinreichend bekannten
Polo-Vorziigen noch etwas Besonderes
bieten muB:

sis* auf der Motorraumklappe, auf |
den hinteren Seitenteilen |
— exklusive Beziige fiir Sitze, Nacken-
stiitzen, Seitenverkleidung
— Schadstoffarmen Motor in drei ver- — passende Velour-Einlegematten
schiedenen Leistungsstarken mit
geregeltem Katalysator Und damit Sie im ,Genesis" auch ,Ge-
nesis" richtig horen und genieBen kon-
nen, gehdrt schiieBlich noch eine
Hal i

Rutherford zu ihrem auf
vier Radern.
Klar, daB ein so hochgelobtes Auto zu-

Im Alitag wird
Ihr Auto nicht
‘nmer so blitz-

Auswah: jo
131mitdok
B5PS), S5 kW

(75PS) oder
BkW(113PS)

= 2ur

er Polo-Test

der Hitliste des Sommers. Gonnen Sie
sich Vergnigen pur. Jetzt live bei Ihrem
Volkswagen Partner.

vorn, zwei Zweiwegesystemen hinten
(Aktiviautsprecher, 8x 20 Watt sinus).
Start frei zum groRen Auftritt. Mit
dem leistungsstarken, schadstoffarmen
1,81/72 kW (98 PS)-Motor.
Golf Cabrio Genesis. Ganz oben in

Volkswagen —
da weiB man, was man hat.

log
— weiBe Blinkleuchten vorn Stereo-Cassettenradio ,Gamma", W

— partiellin Wagenfarbe lackierte 2wei Dreiwegesysteme vorn, zwei Zwei- Gene-
StoBfénger mit vio- wegesysteme hinten (aktiv, 8X20 Watt s’
lettem Zierstreifen sinus) mit elektronisch verstérkter (as Muster , Sound’
— Schriftzug ,Gene-

Dachantenne, HorspaB total!

© Arno Honnef

durch51/2J X 13
BBS Leichtmetall-

‘réder mit 175er
Breitrefen perfekt.
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kommt ein Automobilhersteller dazu,
Iin die Popmusik zu investieren?
udevert: Die mit

So gesehen ist Genesis ein erster Schitt
der Umsetzung einer innovativen Marke-

esis versteht sich als Teil eines Erleb-
Varketing-Instrumentariums, das von
VOLKSWAGEN AG gezielt eingesetzt

, um den Auftritt in Vertrieb, Werbung
Gffentiichem Erscheinungsbild zu opti-
en. In die eigentiiche Umsetzung sind
rgebnisse verschiedener Markt- und
raucher-Studien sowie einer umfas-
fen Marketing-Konzeption, basierend

g-Stratege.
Seien Sie versichert, daB in Anbetracht
der Marketingziele, die wir mit Genesis al-
ler Voraussicht nach zuverlassig werden
erreichen konnen, die Investiton als gin-
stig 2u bezeichnen ist.

Wie soll sich — nach lhrer Erwar-
tung — dieses Engagement fiir VW ,aus-
zahlen'?

Jer i eines Erlebnis-Mark
mit eingeflossen.

Zunéchst einmal, wir sind

Ist Ihr Engagement bei dieser Tournee ei-
ne einmalige Idee, oder soll diese Art des
Kuhtursponsoring eine Institution werden?

Goeudevert: Zunéchst eine Begriffs-Kla-
rung. Wir betrachten die Werbepartner-
schaft mit Genesis weniger ls eine Form
des Sponsoring. Volkswagen will sich ein-
fach noch mehr als bisher in die Erlebnis-
welt der meist jingeren Verbraucher bege-
ben. Volkswagen bietet ein starkes Erleb-
nis, das Erlebnis Genesis.
Diese Teilnahme an der Erlebniswelt der
und jungen ist

sehr sicher, mit der -M:

den Erfolg zu haben, den wir uns vor-
stellen und den wir erwarten.

Betrachtet man jedoch Genesis als
Auftakt-Engagement fir eine neuartige
Kommunikation mit jungen Verbraucher-
gruppen, so ist klar, daB ein langfristi-
ges groBes Ziel auch erst nach einer
langeren Zeitdauer erreicht werden
kann.

Warum ausgerechnet Genesis?

Goeudevert: Das Image der Gruppe Ge-
nesis ist einfach phantastisch. Kaum eine
andere Pop-Gruppe oder Persaniichkeit
aus dem Showgeschaft, die unter den Top
Five sind, vereinigt derartg ideal eine Rei-
he von Image-Merkmalen, mit denen sich
Volkswagen ohne Frage identizieren
kann

Insofer war Genesis erste Wahi als Wer-
bepartner im Musik-Business

Haben auch andere Gruppen oder Stars
2ur Diskussion gestanden?

Goeudevert: Nein, zum Zeitpunkt unserer
Entscheidung nicht, Wir kannen uns
durchaus auch noch mit dem einen oder
anderen identifizieren, man muB auch or-
ganisatorische Dinge bedenken: daB die
Wunschkandidaten fiir eine Werbe-Part-
nerschatt auch gerade frei sind bzw. vor
einer groBen Tournee stehen.

Alle Konzerte
der Europa-Tournee
auf einen Blick

fatum Tag ort

8. Juni Sonntag Werchter
9. Juni Montag Day off
0. Juni Dienstag Lyon

1. Juli Mittwoch Paris.

2. Jul Donnerstag ~ Day off

3. Juli Freitag Gelsenkirchen
4. Juli Samstag Hockenheim
5. Juli Sonntag Minchen
5. Juli Montag Day off

7. Juli Dienstag Goteborg
8. Juli Mittwoch Kopenhagen
9. Juli Donnerstag  Day off

2. Juii Freitag Hannover
1. Jul Samstag Beriin

2. Juli Sonntag Berlin

3. Juli Montag Hannover
4. Juli Dienstag Day off

5. Juli Mittwoch Mannheim
3. Juli Donnerstag Wien

7. Juli Freitag Day off

3. Juli Samstag Turin

. Jul Sonntag Nizza

). Juli Montag Montpellier
1. Juli Dienstag Day off

2 Juli Mittwoch Lissabon

3, Jul Donnerstag  Day off

4 Juli Freitag Madrid

5. Juli Samstag Day off

5. Juli Sonntag Basel

. Juli Montag Koin

3. Juli Dienstag Rotterdam
1. Juli Mittwoch Kiel

). Juli Donnerstag  Day off

. Juli Freitag Leeds

- August Samstag Knebworth
% August  Sonntag Knebworth

Land Kapazitt
Belgien 50,000
Frankreich 45.000
Frankreich 80.000
Deutschland 65.000
Deutschland 75.000
Deutschland 66.000
Schweden 33.000
Danemark 30.000
Deutschiand 60.000
Deutschland 60.000
Deutschland 60.000
Deutschland 60.000
Deutschland 50.000
Osterreich 50.000
50.000
Frankreich 38.000
Frankreich 45.000
Portugal 60.000
Spanien 60.000
Schweiz 50.000
Deutschland 60.000
Niederlande 46.000
Deutschiand 80.000
UK 50.000
UK 120.000
UK 120.000

Ergebnis einer Entwicklung eines neuarti-
gen Marketing-Konzeptes, das wir mit ei-
nem Wort , Erlebnis-Marketing" nennen,

Dieses Konzept st auf eine langfristige
Zeitdauer ausgelegt. Es wird also in Zu-
kunft voraussichtiich bei Erfolg des Gene-
sis-Engagements noch weitere derartige
und ahnliche MaBnahmen geben.

Rechtzeitig zur Tournee gibt es von VW
das Sondermodell ,Genesis". Gab die
Band nur den Namen oder auch Anregun-
gen 2.B. zu Farbe, Ausstattung etc.?

Goeudevert: Es gibt sogar zwei Sonder-
modelle zur Genesis-Europa-Tournee
1992. Einmal das Polo-Coupé Genesis
und das Golf-Cabrio Genesis. Zwei at-
traktive Autos, die in Farbe und Ausstat-
tung und vor allen Dingen Look am ak-
tuellen Genesis-Auftritt angelehnt sind.
Da die Band dieses Design weitgehend
selbst bestimmt hat, findet sich auch im
Look der beiden Sondermodelle von

& |
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Genesis: Megastars mit Herz
Wetten, daB auch eine so erfolgreiche Musix-
gruppe wie Genesis an die Benachteiligten
unserer Gesellschaft denkt? Den Beweis da.
fiir traten Tony Banks, Phil Collins und Mike
Rutherford am 14, Dezember des vergange
nen Jahres in der Sendung von Thomas
Gottschalk an. Der Wetteinsatz fur ihre ver-
lorene Wette: Genesis laden zu jedem
Deutschland-Konzert ihrer Europa-Tournee 50
Waisenkinder ein. In Zusammenarbeit mit ih-
rem Tournee-Sponsor Volkswagen werden
die Kinder zu den Konzerten gefahren und
danach sicher wieder nach Hause gebracht.

30.000 Genesis-Fans bei VW
Genesis sorgte beim Volkswagen-Untereh-
men fir die erfolgreichste Mitarbeiter-Aktion
aller Zeiten. Den Belegschaftsmitgliedern
wurden Tickets fir das Genesis-Konzert in
Hannover angeboten. Die Resonanz war
enorm. Die VW-Mitarbeiter erwiesen sich als
groBe Genesis-Fans und kauften mehr als
30.000 Karten.

Genesis als Kunden-Prasent

Von der erfolgreichen Zusammenarbeit zwi-
schen dem Volkswagen-Unternehmen und
Genesis sind auch die deutschen VW-Hand-
ler fasziniert. Mehr als 1200 erwarben fiir ihre
Kunden 35.000 Karten fiir die Genesis-Kon-
2zerte in Deutschland — Genesis als
Kunden-Prasent.

Hannover, 11. Juli 1992

Fast ein VW-Familienfest

Das zweite Genesis-Konzert in Hannover wird
praktisch ein VW-Familien-Fest. Fast zwei
Drittel der 60.000 Besucher im Niedersach-
senstadion werden VW-Mitarbeiter sein.

Der VW-Camper:

Tonys groBe Leidenschaft

Tony Banks hat eine groBe Leidenschaft —
seinen neun Jahre alten VW Camper. Der
Keyboarder von Genesis hat damit bereits
Familienausflige nach Irland, Frankreich und
England unternommen. Das Innere des VW

—

der Sponsor

Volkswagen die Handschrift von Tony
Banks, Phil Collins und Mike Rutherford
wieder.

Kennen Sie die Musiker schon person-
lich? Welchen Eindruck haben Sie von
ihnen?

Goeudevert: In den nachsten Tagen werde
ich das Vergniigen haben, die Band per-
sénlich kennenzulernen. Einige meiner
Mitarbeiter, die bereits mehrfach mit den
Musikern personlich Kontakt hatten, be-
richteten mir, daf es sich hier um ganz
normale, junge Familienvater handet, die
hren kiinstlerischen Beruf sehr professio-
nell und vor allem sehr erfolgreich aus-
iben. Nicht einmal war von Staralliren
oder Eskapaden, die man von exzentri-
schen Kinstlern kennt, die Rede.

So gestaltet sich auch die Zusammenar-
beit sehr sachlich und sehr effektiv. Jeder
bestétigt, daB es SpaB macht, mit derarti-
gen Partnern zusammenzuarbeiten.

ermine &

Camper gestaltete er im 70er-Jahre-Look.
Den VW Camper habe ich gekaut, weil er
am schénsten aussah und einen sehr guten
Wiederverkaufswert garantiert,” sagt

Tony Banks.

Hamburg: Das Genesis-
Hauptquartier

Die Schaltzentrale fir die gigantische Euro-
pa-Tournee von Genesis sitzt in Hamburg. Im
VW-Genesis-Hauptquartier werden fir den
Hauptsponsor Volkswagen die 26 Konzerte in
23 Stadten vorbereitet und koordiniert, hier
‘aufen aus 12 europaischen Landern alle Fa-
den zusammen. Die Pressezentrale fiir das
gesamte Unternehmen VW-Genesis ist eben-
falls in Hamburg.

Genesis und Volkswagen —
eine einmalige Partnerschaft
Genesis und Volkswagen beschreiten mit ih-
rer Partnerschat neue Wege. Zum erstenmal
in der Pop-Geschichte prasentieren sich
Stars mit einem Produkt ihres Sponsors.
Wahrend es zum Beispiel keine Aufnahmen
von Michael Jackson mit einer Cola-Dose
gibt, haben sich Genesis mit ihrem Europa-
Sponsor Volkswagen so identifiziert, daf sie
sich sogar mit dem Sondermodell Polo
Genesis fotografieren lieen.

© Arno Honnef

Lieben Sie ganz persdnlich Musik @ la Ge-
nesis? Welche Art Musik héren Sie gem?

Goeudevert: Was ich an der Genesis-Mu-
sik so liebe, ist die Vielseitigkeit. Einerseits
ungewdhnlich anspruchsvolle Kompositio-
nen und musikalische Arrangements; an-
dererseits leichte, aber auch anspruchs-
volle Ohrwiirmer wie z.B. ,No son of mine".
Dann wieder die musikalischen Uberra-
schungen wie z.B. das Blues-Stiick ,| can't
dance”. Sicher eines der Stiicke, das in
vielen Jahren noch zu hdren sein wird.
Neben meiner Vorliebe fir anspruchsvolle
Popmusik & la Genesis hore ich in meiner
Freizeit zum Entspannen gerne Jazz oder
auch klassische Musik wie z. B. Debussy.

Wig oft werden Sie selbst zum Genesis-
Konzert gehen?

Goeudevert: Ich schétze, da8 ich einige
Male das Konzert miterleben werde.
Selbstverstandiich bin ich bei der Volkswa-
gen-Hauptveranstaltung am 11. Juli 1992
in Hannover dabei. Das ist quasi unser
Volkswagen/Genesis-Familienfest. Unter
den 60.000 wird es kaum jemanden ge-
ben, der mit Volkswagen nichts zu tun hat.
Dann werde ich sicher noch bei einem an-
deren deutschen Konzert dabei sein und
natiirlich voraussichtlich das Paris-Konzert
sehen. Dies ist fiir unsere Importeure in
Europa die Auttakt-Veranstaltung, bei der
ich nicht fehlen mdchte.

Welcher ist Ihr Genesis-Lieblingssong?
Goeudevert: Schwere Frage, denn ich
mag mittierweile alle Songs des neuen
Albums. Am besten gefallt mir jedoch

| can't dance", weil dies ein Stiick Blues
ist, wie es nur ganz wenige gibt.

3

Genesis ging auf Nummer
sicher und erkundigte sich

Vorher beim Regisseur, wie sie
ihre Wette garantiert verlieren
‘wilrden. Sie wolten auf jeden
Fall den Waisenkindern helfen.

Der Genesis-Fahrdienst
Europas groBte Automobilmarke ist wahrend
der gesamten Europa-Tournee von Genesis

VW-Werbung — einfach anders

Die 200 Mitglieder der Aufbaucrew von

Genesis werden mit einer achtkdpfigen Volks-
Truppe verstarkt. Sie wird in den je-

das einzige der Gruppe.
Die Band und ihre Mitarbeiter fahren natrich
nur mit VW-Produkten zu den Konzerten. Fir
den Transport von Tony Banks, Phil Collns,
Mike Rutherford und der Crew wurden extra
zehn Volkswagen-Caravelles mit Sonderaus-
stattung gebaut.

weligen Stadien fir den werbiichen Aufritt
der VW-Genesis-Partnerschaft sorgen. Das
Motto von VW ,Werbliche Prasenz ja, auf-
dringliche Werbung nein."

Das tolle
Poster zur

| groen
Genesis-
Tour 1992

B 60X 80cm
um
einmaligen
Preis von
15— DM.

Wenn Sie dieses Poster bestellen
mochten — so einfach geht's:

Sie Uberweisen einfach 15,— DM
an die nebenan genannte Adresse,
und das Poster kommt ins Haus.
Sicher verpackt, versteht sich.

Genesis VW

European Headquarters
Bundesstr. 14

2000 Hamburg 13

Konto Nr. 5458-201
Postgiroamt Hamburg
(BLZ 200 100 20)

Bitte auf der Oberweisung das
Kennwort ,Poster” vermerken.

Und den Absender (gut leserlich!)

nicht vergessen!
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Das Sound-System

her Lautsprecher-Turm, der mit einer hydraulischen Vorrichtung
versehen ist. Dadurch kann die Hohe der Lautsprecher

rung des Kiangs trégt auerdem be, da
die beiden Tarme nicht wie bich ca.
30 Meter auseinander stehen,
sonde fast 50 Meter.

1 ein solches Unternehmen wie die Visi-
“Tour richtig ins Rollen komm, bedarf es
umfangreichen Vorplanung, Die begann

Die Kameras

Insgesamt 3 Kameras sind wah-
Das Dach  rong ger Showim Einsatz: Sfern-
BeiRegenistdieBand  gogteuert, 4 von Kameraleuten
i i, bedient. Die
So igen Leinwanden
aufdenobe: (er der Bi

duzenten

fir Genesis und vor allem fr die verantwortiichen
Techniker und kinstierischen Berater und Pro-

fir e Biihne begann im Dezember 1991, und
insgesamt 150 Mitarbeiter stellten in mehr als

ren Patzen noch freie Sicht auf die Biihne.

90 Tagen Arbeit in Dallas, Texas, die Bihne auf,
um sie dann vor dem ersten Probekonzert in
Dallas erst noch einmal abzubauen, denn pein-
lich genau wird darauf geachtet, daf die einzel-
nen Teile so konstruiert sind, da8 sie haufigen
Auf- und Abbau auch dberstehen kénnen. Die
gesamte Technik ist so konstruiert, da sie
schon beinahe an Raumfahrttechnologie grenzt.
Auch was die Finanzierung dieses Unterneh-
mens angeht, erinnert diese Tour an Luna 1
Um die Dimensionen dessen, was von vier ver-
schiedenen Crews aufgebaut, betreut und wie-
der abgebaut wird, besser verstehen zu k6n-
nen, habe ich Morris Lider, den technischen
Leiter dieser gigantischen Produktion, gefragt,
aut welchem Weg das ganze wie transportiert
wird: auf der Strae mit 41 Trucks, die jeweils
14 Meter lang sind. 120 Mitarbeiter reisen als
sogenannte Traveling Crew mit, und vor Ort
Kommen noch jeweils 120 als sogenannte Local
Crew dazu. Geplant wurde die Bihne von Marc
Brickman, der wie auch schon Morris Lider auf
einschidgige Erfahrungen zurickblicken kann.
So stammt 2.8, ,The Wall* von Pink Floyd

von Marc. Er plante Tourneen fiir Paul McCart-
ney, Pink Floyd, Roger Waters oder auch das

bereits im Juli 1991. Der Probeaufbau

und selbst jetzt, ohne

Tuhe vor dem Sturm. Die Biihne ist fiir das Konzert aufgebaut,
Technik, ohs ind ohne

£ et Mandela Festival.

-

Femsehzuschauer, Genesis-Fans — aufge-
paBtl Ab Ende Juni lauft der VW-Werbespot
fir das Golf Cabriolet, Modell Genesis: Ein
Blick in den Riickspiegel, dann scheint sich
der Betrachter immer weiter zu entfernen,
bis er schiieBlich von hinten in das offene
Cabriolet schaut, in dem vier junge Leute
frisch, frohlich auf Tour sind

Was so lassig aussieNt, ist harte Arbeit hin-
tor den Kulissen: Wenn die Idee fir den
Spot geboren, vorgetragen und ,abgeseg-
net" ist, kannen die eigentichen Vorberei-
tungen beginnen: Aus welcher Perspekiive
vird gedreht, wo wird die Kamera befestigt,
wo steht der Kameramann, welche Aufbau-
ten am Fahrzeug sind nétig ... tausend Fra-
gen sind zu bericksichtigen und zu Kiaren,
geeignete ,Insassen" zu buchen und eine

der Film

passende Wegstrecke fir den Dreh auszu-
suchen. Beim Genesis-Spot vergehen drei
Wochen wie im Flug, bis sich Regisseur
Matt Vane, Kameramann Mike Schult und
Loptical arts'™-Fachmann Harald Lehmann
endiich ans Werk machen konnen

Der Golf ist durch eine Metallplatie verstarkt
worden, von der aus ein Stahigestange seit-
lich der Karosserie entlanglauft. Uber dieses
Gestell kann die Kamera wie auf einem
Schitien von vom Gber den Wagen hinweg
nach hinten gefahren werden. Bei voller
Fahrt, denn nur so ergibt sich im Film das
echte Feeling von Tempo und StraBenlage!

Das will von den Insassen gelernt sein:
auch im groften Trubel ganz locker bleiben!

: Volkswagen prasentiert den heiBesten Sommer des Jahrzehnts.

Jeder Sommer hat so seine spe-
ziellen Hohepunkte. Far den einen ist
es der Urlaub im neuen Cabrio. Fir
den anderen vielleicht ein Wandertag
in den Bergen. Fir manche ein
kleines privates Ereignis.

Fr viele jedoch aber ganz sicher
ein AnlaB, den sie so schnell nicht
vergessen werden: Die heiBeste
Tournee des Jahrzehnts mit sommer-
abendlichen Open Air-Konzerten in 23
europaischen Stadten

Ladies and Gentlemen: “Volkswagen
presents Genesis"

Zwei, die weltweit auf Erfolgskurs
sind. Zwei, die Uber Generationen
hinweg in den Kopfen und Herzen
von jung und alt ihren festen Platz

haben. Zwei, die ihrem millionen-
fachen Freundeskreis ein unverge-
liches Erlebnis bieten werden.
Genesis ‘live" - Volkswagen
wiinscht viel Vergnigen.
Und weil eine gute Idee meist

© Arno Honnef

andere nach sich zieht, hier noch
zwei, die bei vielen Polo- und Cabrio-
Liebhabern groBen Anklang finden
werden: "Polo Genesis' und ‘Golf
Cabrio Genesis® — ab sofort in limi-
tierter Auflage. Mit vielen Extras

inclusive. Und einer Soundanlage
von 8x20 Watt sinus

Schdn zu héren, nicht wahr?

Volkswagen -
da weiB man, was man hat.




getr.-Ltg. Fertigmontage I
Beckmann 5 36
06.06.1991 W

Unser Daverbrenner -
das Golf Cabriolet

In diesem Bericht soll einmal ndher auf die Cabriolet-
Fertigung eingegangen werden. Yon der Rollenware des Ver-

deckstoffes bis zum kompletten Cabrio ist ein zeitauf-
wvendiger Abschnitt in der Fertigung abgelaufen.

Wahrend in der Textilfertigung der gesamte Verdeckaufbau
abgewickelt wird und die Unterzusammenbauten intensiven
fachlichen Personaleinsatz erfordert, gelangt das Ver-
deck, gesteuert (nach Kundenwunsch), In die Fertigmontage.

Bevor es zur eigentlichen Verdeckmontage auf die Karosse
konmt, missen bereits viele Einzelheiten im Vorfeld, in
und an der Karosse, vorhanden sein.

So sind die elektrischen Leitungen, fir jedes auf dem
Fertigungsband befindliche Fahrzeug, im Vorfeld kommis-
sioniert und bereits in der Karosse verlegt sein. Die Ver-
kleidungsteile flr den Uberrcllbdgel als auch flr den
Nindschutzrahmen und die TUrbrdstungen werden noch nach
alter Technik verklebt.

Die Hydraulikeinheit fUr das elektrohydraulische Yerdeck
wird dann unmitteldar vor dem Verdeckaufbau seitlich Im
Kofferraum montiert.

Nun beginnt der spezifische Verdeckaufbau.

Fachliches Kinnen und eine Portion Routine werden hier von
den Mitarbeitern in einem hohen MaBe abverlangt. Nachdem

das Verdeckgestell an den Hauptsdulen, rechts/links, ver-
schraubt worden ist, beginnt das Yerdeckstoff-Eintreiben

in die scgenannte U-Schiene unter zu Hilfenahme des Spann-
seiles. Der Innenhimme]l wird danach ausgespannt. Als ndchstes
ist die Montage des Heckfensterrahmens und das Austackern

des Yerdeckbezuges in diesem Bereich nach dem Fertigungsplan

vorzunehmen. Anschliefend wird die beheizbare Heckscheibe ein-

gesetzt.
Mitte des zweiten Fertigungsbandes beginnt die Montage des Dich-

tungspaketes am Yerdeckgestinge. AuBerste Prizisionsarbeit ‘

wird in diesen Bereich von den Nitarbeitern verlangt, da hier
eine erste optische Dichtigkeitsprifung am Fahrzeug vollzogen
wirg.

wew

© Arno Honnef




[n diesem Fertigungsabschnitt werden be! Fahrzeugen die
fir den US-Markt bestimmt sind Zwel Arbeitsinhalte be-
sonderer Art praktiziert. Zum elnen wird die Windschutz-

Roboter aufgetragen wird und zum anderen wird hier die

scheibe mit einem Spezialkleber verklebt, der von einem ‘

Airbageinheit -Sicherheitssystem bei Aufprallunfillen -
im Fahrzeug verbaut.

Danach gelangt das Fahrzeug in den Warmeofen. Bei ca.
80° bis 90° C wird das VYerdeck aufgeheizt. Hierdurch
werden Spannungen im Isb. Yerdeck freigesetzt welches
zur Dichtigkeit und Padform beitrigt.

ln
Meshemde® Hochbandbereich, wo Tank, Hinterachse, Motor,
Rundunspollersatz und Rider in und am Fahrzeug moniert
werden, findet die sogenannte "Hochzeit" statt.

wenn dann das Fahrzeug auf das Plattenband - dem letzten
Drittel des Bandes - gelangt, werden, von den Spezlalisten
Feinabstimmungen an Verdeck und Karosserie vorgencamen.

In weiteren Abschnitten werden die
S | ektrische Prdfungen durchgefihrt.

Um am 75hlpounkt 7 eine Qualitdtepriifuna durch die QS
vornehmen zu lassen, muB das Auto von "unseren Damen"
gesdubert werden.

~Ende
An Plattenband wird dann die Achsvermessung vorgenossen ‘

und die Airbaganlage “scharf" gemacht.

Uber die Einfahrstinde und Unterdodenkontrolle erhdlt das
Fahrzeug am U-Band dle Zdhlpunkt 7-Abnahme.

Im AnschluB hieran erfolgt eine Dichtigkeitsprifung des
Fahrzeuges. Im Achtminutentakt werden alle Fahrzeuge mit
640 i/nin In der Berieselungskabine beaufschlagt.

Auch hier sind wieder zuverldssige, hochqualifizierte
Mitarbeiter im Einsatz,

Zum AbschluB unterzieht sich jedes Cabrio-Fahrzeug in der
Fertigmontage einer separaten Zihlpunkt 8-Abnahme mit an-
schlieflender Wirksamkeitskontrolle. Hier (m Zihlpunkt 8
prifen Mitarbeiter der QS und der Produktion aus Kunden-
sicht die Fahrzeuge.
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Cabrio. Der Traum vom offenen Fahren

Volkswagen Cabriolet-Ikonen aus sieben Jahrzehnten
Ausstellung vom 3. Februar bis 4. Miirz 2012

Mit rund 1,4 Millionen verkauften Cabriolets gehdrt Volkswagen zu den
erfolgreichsten Herstellern offener Autos. Vom 3. Februar bis 4. Marz zeigt eine
Ausstellung im Berliner Automobil Forum Unter den Linden erstmals Cabriolet-lkonen
des Konzems aus sieben Jahrzehnten. Vom legendéren Kafer Cabriolet, das bereits
1949 in Serie ging, bis zum aktuellen Goif VI Cabriolet in der Exclusive-Version aus
dem Jahr 2012 spannt sie mit 16 Fahrzeugen und vielen Designskizzen den Bogen
einer Erfolgsgeschichte, die das Reisen unter frelem Himmel demokratisierte.

Fir viele Autofahrer ist ein Cabrio der Traum vom Fahren schlechthin. Es vereint
hochste automobile Design-Asthetik mit grenzeniosem Fahrvergnigen, sportliche
Motorentechnik mit aktivem Open-Air-Genuss. Die historischen Volkswagen-Modelle
wurden aus den Sammiungen von Volkswagen Classic und der Stiftung
AutoMuseum Volkswagen zur Verfigung gestellt.

Beispiel Kafer Cabrio: Das von 1949 bis 1980 gebaute Cabriolet machte mit einem
Verkaufspreis von 7.500 DM erstmals den Traum vom offenen Fahren fir eine
breitere Kauferschicht erschwinglich - ein Fahrzeug, das glinstig und zugleich in
nahezu allen Einkommensschichten zuhause war. Mit 331,847 gebauten Exemplaren
avancierte es zu einem Bestseller, der sich weltweiter Nachfrage erfreute und
gemeinsam mit dem Kafer ein Symbol des deutschen Wirtschaftswunders wurde.

80.881 Exemplare wurden zudem von 1957 bis 1974 vom technisch eng mit dem
Kafer verwandten Karmann Ghia Cabriolet Typ 14 gebaut - fir viele Fans eines der
schonsten offenen Automobile seiner Zeit und bei MarkteinfGhrung mit 8.250 DM
geradezu preiswert,

© Arno Honnef



Bis Ende 2002 entschieden sich 684.226 Autofahrer fir das seit 1979 gebaute Golf
Cabriolet = mehr als fur jedes andere Cabrio zuvor. Wie bereits der Vorganger,
sprengte auch dieses Cabrio die Klassenschranken. Die Ausstellung feiert das
bislang erfolgreichste Golf Cabriolet mit gleich finf Fahrzeugen. Eins sei
exemplanisch genannt. Denn das neueste Cabriolet der Ausstellung basiert auf dem
aktuellen Golf und bietet damit alle seine Vorteile aber auch einen mehr: das in 9,0
Sekunden vollautomatisch &ffnende Stoffverdeck, das bis 30 km/h auch wahrend der
Fahrt funktioniert. In Berlin dabei: das neue Golf Cabriolet Exclusive. Es kommt in
diesen Tagen mit serienmaBigen 17-Zoli-Leichtmetalirddern und einer zweifarbigen
Lederausstattung auf den Markt. Geschlossen gehdrt der Volkswagen zu den
leisesten Autos seiner Art. Darlber hinaus Oberzeugt das Golf Cabriolet dank des in
Millisekunden hochschnellenden Uberschlagschutzes, eines verstarkten
Frontscheibenrahmens und weiterer Strukturmodifikationen mit maximaler
Sicherheit.

Das New Beetle Cabriolet debitierte schlieflich im Frihjahr 2003 und machte die
Welt der Cabrios bis zum Produktionsstopp 2010 bunter denn je.

Doch es gibt auch Tréume, die nicht in Erfillung gingen, aber ais Prototypen
existieren. Davon zeigt die Ausstellung das Karmann Ghia Cabrio Typ 1, das Cabrio
des Typs 34, sowie Prototypen des 1500 (Baujahr 1961) und des 411 (Baujahr
1968). Sie entstanden auf der Basis erfolgreicher Limousinen oder Coupés, schafften
aber nicht den Sprung in die Serie. Auf Basis des Kafers entstanden auch die
legendéren Buggys, die mit deutscher Technik zum automobilen Botschafter des
American Way of Life wurden.

Um die Fahrzeuge unterschiedlichster Epochen besser vergleichen zu kdnnen, um
ihr Design zu verstehen, ein Geflhl fir ihre Formen zu vermitteln, hat das Team der
Volkswagen Designer die Cabriolets von gestern und heute eigens neu gezeichnet.
Ein ahnliches Spektrum hochkarétiger Volkswagen Designskizzen wurde nie zuvor in
einer Offentlichen Ausstellung gezeigt.
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., Cabrio. Der Traum vom offenen Fahren “

3. Februar bis 4. Mirz 2012

im Automobil Forum Unter den Linden,

Unter den Linden 21 (Ecke FriedrichstraBie), Berlin-Mitte,
tiglich 10.00 ~ 20.00 Uhr, Eintritt frei.
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