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Einleitung

Die Vergaser der Baureihe 2E sind Fallstrom-Registervergaser kompakten Aufbaus, mit niedriger Bauhdhe und
Mischkammerweiten bis 28mm in der |. Stufe. Mit der Anordnung der Disensysteme wurde Unempfindlichkeit gegen Brems-
und Fliehkrafte bei Langs- und Quereinbau des Motors erreicht. Die mdglichen Ausfiihrungsformen der 2E-Vergaser erfiillen
alle Anforderungen zur Anpassung an unterschiedliche Motoren. Die Hauptteile des Vergasers sind zur Gewichtseinsparung
aus Aluminium gefertigt. Die Befestigung des Vergasers auf dem Saugrohr mittels drei von oben leicht zuganglicher Schrauben
sowie die gute Zugéanglichkeit der kombinierten Leerlaufkraftstoff-Luftdiise machen den Vergaser kundendienstfreundlich.

Vergaser der Baureihe 2E wurden mit Handstarter 2E1, mit einer Vollautomatischen Starteinrichtung als 2E2, mit
konventioneller Startautomatik als 2E3 oder als 2EE fiir das Gemischbildungssystem ECOTRONIC hergestellt. Vergaser der
Baureihe 2E beinhalten alle Voraussetzungen zur Erfiillung der hohen Forderungen an Wirtschaftlichkeit, Umweltfreundlichkeit
und Fahrkomfort.

A. Aufbau des Vergasers

Der Vergaser besteht aus 3 miteinander verschraubten
Hauptteilen:

Vergasergehause

Vergaserdeckel

Starteinrichtung

Weitere Bauteile sind aus Bild 3 bis 10 ersichtlich.
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Bild 3 Hauptschema
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Bild 5 Kinematik der Drosselklappenbetatigung der II. Stufe

47 Membrandose |l. Stufe 50 Drosselhebel mit wide open kick und 54 Biegefeder
48 AnschluB zum Vergasergehiuse Segment 55 Betdtigungshebel il. Stufe
49 Verriegelungshebel I, Stufe 53 Gabelhebel
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Bild 6 Kinematik der Drosselklappenbetatigung der |. Stufe
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1 Drosselklappe ). Stufe

37 Leerlaufhehel

50 Drosselhebel mit wide open kick und
Segment

51 Anschlaghebel

57 Dehnstloffelement mit Kiihimittel-
anschluB

58 Schieberfihrung

59 Schieber

Bild 7 Kiihimittel- und Starterdeckel

£1 Biegetader

&2 Warmlaufhebel

63 Startergehause

64 Starterdeckel

&5 Kuhlmitteldeckel

66 E! AnschluB Heizspirale
87 Heizspirale

<8 Bimetallfeder

53 Mitnehmerhehel

70 Starterhebel

71 Starterverbindungsstange

82 Stobei

86 Anschlagschraube

87 AnschluBrohr zum Gabelstuck. Thermo-
zeitvenlil und Vergasergehause

91 AnschluBrohr zum Elekiro-Umschalt-
ventil

95 Drosselklappenansteller (3-Punkt-Dosge)

86

A

Bild 8 Kuhimitteldeckel, Starterdeckel, Startergehduse
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Bild 9a Pulldown Ausfiihrung | (Volumenpulldown) Bild 9b Pulldown Ausfiihrung Il
6 Starterklappe 74 Membrane 78 Einstelischraube |

70 Stanerhebe_l 75 Pulldown-Feder 79 AnschluB Dampfervolumen

71 Starterverbindungsstange 76 Regelventil 80 AnschluB Vergasergehiuse

72 Pulldown-Dose 77 Regalventilfeder 81 Einstellschraube Il
73 Membranstange 93 Plastikhebel auf Starterklappenwelle

Startphase
Zwangsoffnung der Starterklappe (wide open kick) (Bild 10)

Bei noch kaltem Motor und héheren Laststellungen der Drosselklappe wird die Starterklappe tGber die Zwangséffnung (wide
open kick) mechanisch in eine Zwischenstellung geschwenkt und damit eine Uberfettung vermieden. Auch nach einem
Fehlstart und Uberflutetem Saugrohr ist diese Einrichtung von Vorteil, weil bei Wiederstart mit getffneten Drossel- und
Starterklappen die Ansaugwege, Zylinder und Ziindkerzen beliiftet werden.
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Bild 10 Kinematik der Zwangsdffnungder Starterklappe
(wide open kick)

5 Starterklappe
50 Drosselhabel mit wide open kick
und Segment
70 Starterhebel
71 Starterverbindungsstange
93 Plastikhebel auf Starterklappenwelle

Starteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer vollautomatischen Starteinrichtung ausgeriistet, die den Motor bei allen Temperaturen sicher
anspringen und durchlaufen lasst. Die Funktion der Starteinrichtung ist abhangig:

e Von der elektrisch- und kihimittelbeheizten Bimetallfeder im Starterdeckel (68, Bild 7 und 8), die die Position der
Starterklappe (5, Bild 9) bestimmt.

e VVom Drosselklappenansteller (95/114 (3- bzw. 4-Punkt-Dose), Bild 11 und 12), der die Drosselklappe auf
Kaltstartposition 6ffnet.

* VVom Dehnstoffelement (57, Bild 6), das die Warmlaufdrehzahl in Abh&angigkeit der Kiihimitteltemperatur regelt.

e VVom Thermozeitventil (105, Bild 11), das nach dem Anspringen des Motors den Druckabfall im Drosselklappenansteller
temperaturabhangig verzogert.

Ausgangsposition beim Kaltstart (Bild 17-18)

Bei Temperaturen unter +4°C ist die Starterklappe (5) geschlossen. Der Schieber (59) des Dehnstoffelements (57, Bild 21) hat
den Warmlaufhebel (62) geschwenkt. Das Elektro-Umschaltventil (97) ist stromlos und damit geschlossen. Das
Thermozeitventil (105) ist offen, der Drosselklappenansteller (95) bellftet. Der Sto3el (82) des Drosselklappenanstellers stellt
die Drosselklappe (1) durch die Kraft der Feder (92) auf Startposition.

1. Phase des Kaltstarts (Bild 17-18)

Mit dem Einschalten der Ziindung und Betatigen des Anlassers setzt die elektrische Beheizung im Starterdeckel und des
Thermozeitventils (105) ein. Das Elektroumschaltventil (97) bekommt Spannung und 6ffnet. Damit kann sich die unterhalb der
Drosselklappe (1) entstehende Druckdifferenz nicht im Drosselklappenansteller (95) aufbauen. Der St6Rel halt die
Drosselklappe in Startposition. Infolge des Druckabfalls unterhalb der geschlossenen Starterklappe wird aus allen Kanalen der
I.Stufe Kraftstoff und Gemisch gefordert (Bild 18). Um ein Uberfetten zu vermeiden, ist die Starterklappe (5) exzentrisch
gelagert, so dass der in der Mischkammer wirkende Druck die Klappe gegen die Federkraft der Bimetallfeder 6ffnet und
schlieRt und die fiir das Startgemisch bendétigte Luft eintreten kann.
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Bild 17 Kaltstart I. Phase

1 Orosselklappe |. Stufe 7 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr | Stufe 92 Druckfeder

2 Leerauf- und Ubergangsschlitz |, Stufe 21 Hauptdise |. Stufe 95 Drosselklappenansteller (3-Punkt-Dose)
4 Leedautkraftstofidiise mit Mischrohr 32 Anreicherungsventil 97 Elektro-Umschaltventil

5 Starterklappe 34 Membrane (Teillastanreicherung) 105 Thermaozeitventil

6 Vorzerstauber I. Stufe 82 Stodel
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Bild 18 Kaltstart I. Phase, Schaltschema 3-Punkt-Dose = Unterdruckverlauf

2. Phase des Kaltstarts (Bild 19)
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Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors wiirde infolge des Druckabfalls in der Mischkammer das Startgemisch stark
angereichert. Um dieses zu vermeiden, wird die Starterklappe (5) tiber die Pulldownmembrane (74), auf die der Druckabfall
ebenfalls wirkt, die Membranstange (73), den Mitnehmerhebel und die Starterverbindungsstange etwas geoffnet. Die
Membranstange bewegt sich dabei bis an das Regelventil (76), wodurch sich das kleine Spaltmaf} (a) an der Starterklappe
einstellt und zusatzlich Luft fir den Durchlauf eintreten kann. Gleichzeitig wird das Thermozeitventil (105) beheizt und

schliet. Das Elektroumschaltventil (97) ist je nach Warmlaufdrehzahl geschlossen bzw. gedffnet. Unter eine Drehzahl von ca.
1200/min liegt Spannung vom Drehzahlrelais (Zentralelektrik) an, das Elektro-Umschaltventil ist geéffnet. Uber 1200/min ist das
Ventil geschlossen (stromlos, Bild 21) . Die Druckdifferenz wird im Drosselklappensteller (95) wirksam und zieht den Sto3el (82)
zurlick. Die Drosselklappe (1) schlief3t bis der Stift (98) am Warmlaufhebel (62) liegt. Die Stellung des Warmlaufhebels und
damit die Stellung der Drosselklappe werden uber das Dehnstoffelement (57), d.h. durch die KihImitteltemperatur bestimmt.

Bild 18 Pulldown
Kaltstart II. Phase (Durchlauf)

a Starterklappenspalt, klein (1)
a, Starterklappenspalt, grof

5 Starterklappe '
73 Membranstange
74 Membrane | @
76 Regelventil l
77 Regelventilleder
78 Einstellschraube |

79 AnschluB Dampfervolumen
80 AnschluB Vergasergehiuse @
81 Einstellschraube ||

3. Phase des Kaltstarts (Warmlauf) (Bild 20-22)

Die Offnung der Starterklappe erfolgt stufenweise. Durch die Membranstange der Pulldownmembrane wird das Regelventil (76)
geoffnet und die Pulldown-Dose mit einem auf3erhalb des Vergasers liegenden Volumen (99, Bild 14) verbunden. Nach einigen
Sekunden stellt sich im Pulldown und im Volumen der gleiche Druck ein. Uber die Membrane und die Membranstange wird die
Starterklappe nun auf das gro3e Spaltmal (al, Bild 20), gedffnet, bis die Schraube (81) zum Anschlag kommt. Mit
zunehmender Erwarmung 6ffnet die Starterklappe bis sie beim Erreichen der Betriebstemperatur senkrecht steht. Zusétzlich
wird das Dehnstoffelement (57) im KuhImittelkreislauf erwéarmt, der Schieber (59) geht zurtick, der Warmlaufhebel (62) folgt
dieser Bewegung bis die Drosselklappe mit Erreichen der Betriebstemperatur ihren Anschlag am Sto3el des
Drosselklappenanstellers hat.

Bild 20 Pulldown
Kaltstart Iil. Phase (Warmlauf) ““
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Bild 21 Kaltstart [il. Phase (Warmlauf), Schaltschema
mmmmrerrr = Unterdruckverlauf

1 Drosselklappe I. Stufe
57 Dehnstoffelement
59 Schieber

62 Warmlaufhebel
82 StoBel
95 Drosselklappenansteller (3-Punkt-Dose)

97 Elektro-Umschaltventil
98 Stift
105 Thermozeitventit
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Bild 22 Kaltstart Ill. Phase (Warmlauf)

1 Drosselklappe I. Stufe
2 Leerlauf- und Ubergangsschlitz |. Stufe
4 Leerlaufkraftstoffdiise mit Mischrohr

5 Starteklappe
6 Vorzerstauber |. Stufe
7 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr |. Stufe

21 Hauptdise |. Stufe
32 Anreicherungsventil
34 Membrane (Teillastanreicherung)
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Leerlauf bei Betriebstemperatur (abhangiger Leerlauf) (Bild 22a und 23)

Der Kraftstoff fur den Leerlauf wird der Reserve, vorkalibriert von der Hauptdise (21), durch die Leerlaufkraftstoffdise mit
Mischrohr (4) entnommen und mit der an der Leerlaufkraftstoffdiise mit Mischrohr eingetretenden Luft als Vorgemisch tiber den
Leerlaufschlitz zur Mischkammer geleitet. Der freie Querschnitt fur die Leerlaufluft wird von der Stellung der Einstellschraube
(3) bestimmt. Bei Drehzahlen unter ca. 1200/min liegt am Elektroumschaltventil (97) Spannung an. Das Ventil ist gedffnet und
beliftet (Pfeile) das Regelventil (88). Der StoRel (82) und somit die Drosselklappe (1) gehen in Leerlaufstellung.
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Bild 22a Leerlauf

1 Drosseikiappe |, Stufe

3 Einstellschraube fiir Leerlaufluft-
korrektur

4 Leerlaufkraftstoffdlise mit Mischrohr
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21 Hauptdise |, Stufe

37 Leerlaufhebel 86 Anschlagschraube
82 Stohel 88 Regelventil
85 Membrane 89 Anschlagstift des Regelventils
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Bild 23 Leerlauf,
Schaltschema 3-Punkt-Dose

T PR NI

=z = Unterdruckverlauf

1 Drosselklappe
82 StaBel
88 Regelventil

Erhohter Leerlauf (Bild 24)

=——=_ = Beluftung

97 Elektre-Umschaltventil |

Bei einigen Fahrzeugen mit Automatik-Getriebe bzw. Fahrzeugen mit Klimaanlage ist ein weiteres Regelventil (119) und
Elektro-Umschaltventil (112) erforderlich. Beim Einlegen eines Wahlhebelbereiches bzw. beim Einschalten der Klimaanlage
wahrend des Leerlaufbetriebs erhalt das Elektro-Umschaltventil (112) Spannung, das Ventil 6ffnet und beliiftet das Regelventil
(119). Der StoRel (82) und somit die Drosselklappe (1) gehen in eine erhdhte Leerlaufstellung. Im Schubbetrieb sind beide
Elektro-Umschaltventile (97 und 112) stromlos.
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Bild 24 Erhohter Leerlauf, Schaltschema 4-Punkt-Dose

Ubergang I.Stufe (Bild 25)

Um einen einwandfreien Ubergang vom Leerlaufsystem auf das Hauptdiisensystem und im unteren Teillastbereich ein gutes
Fahrverhalten zu gewahrleisten, ist ein Ubergangsschlitz (2) angeordnet. Beim Ubergang wird die Drosselklappe (1) gedffnet,
so dass der kalibrierte Ubergangsschlitz von der Drosselklappe der |.Stufe freigegeben wird. Durch den wirksam werdenden
Druckabfall vergroR3ert sich die in das Saugrohr stromende Gemischmenge Uber den Einsatz des Hauptdiisensystems hinaus.
Mit weiterer Offnung der Drosselklappe wird der Druck am Hauptgemischaustritt niedriger als im Leerlaufsystem, die Férderung
im Leerlaufsystem wird also unterbrochen. Die Drosselklappe der II.Stufe ist noch mechanisch gesperrt.

Teillast (Bild 26)

Ist die Drosselklappe (1) so weit geédffnet, dass ausreichender Druckabfall im Hauptgemischaustritt wirksam wird, setzt das
Hauptdiisensystem der |.Stufe ein. Der von der Hauptdiise (21) dosierte Kraftstoff bildet im Mischrohr mit der Giber die
Luftkorrekturdiise (7) einstromenden Luft ein Vorgemisch, das uber den Hauptgemischaustritt im Vorzerstauber (6) in die
Mischkammer gelangt. Mit weiterer Offnung der Drosselklappe wird der Druck am Hauptgemischaustritt niedriger als im
Leerlauf- und Ubergangssystem, die Kraftstoffférderung im Leerlauf- und Ubergangssystem wird unterbrochen.
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Bild 25 Ubergang I. Stufe Bild 26 Teillast
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| Drosselklappe |. Stufe 5 Starterklappe 7 Luftkorrekturdise |, Stufe
2 Leerlauf- und Ubergangsschiitz |, Stufe 6 Vorzerstauber |. Stute 21 Hauptdise |, Stufe
4 Leerlaufkraftstoffdiise mit Mischrohr

Teillastanreicherung (Bild 27)

Das Teillastanreicherungsventil wird mittels einer pneumatisch gesteuerten Membrane betétigt. Der zur Steuerung benétigte
Druck wird der Mischkammer unter der Drosselklappe entnommen und tber einen Kanal in den Membranraum geleitet. Im
unteren Lastbereich, also niedrigem Druck, wird das Ventil (32) gegen die Federkraft (33) geschlossen, d.h. dieVerbindung mit
der Schwimmerkammer ist unterbrochen. Mit fortschreitender Offnung der Drosselklappe der 1.Stufe, also ansteigendem Druck,
offnet das Anreicherungsventil (32). Nun kann zuséatzlich kalibrierter Kraftstoff Uber Kanéle im Vergasergehause und -deckel
direkt in das Hauptgemischsystem gefiihrt werden.
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Luftkorrekturdiise mit Mischrohr (7) mit geandertem seitlichen Lufteintritt (Ti1l51)
Beschleunigung (Bild 28)

Um beim plotzlichen Gasgeben das Gemisch an den stark zunehmenden Luftdurchsatz anzupassen und die infolge des
Druckanstiegs im Saugrohr erfolgte Wandfilmbildung auszugleichen , ist eine Beschleunigungspumpe angeordnet. Schwenkt
die Drosselklappe der I.Stufe in die Leerlaufstellung zuriick, wird die Membrane (44) von der Feder nach auf3en gedruickt, das
Saugventil (39) 6ffnet und Kraftstoff aus der Schwimmerkammer fliel3t in den Pumpenraum. Beim Beschleunigen wird die
Membrane Uber die Pumpenkurve (29), den Pumpenhebel und den StdR3el (42) nach innen bewegt. Der Kraftstoff fliel3t tber
eine Bohrung aus dem Pumpenraum tber das Pumpendruckventil (45) und das Spritzrohr (46) in die Mischkammer.
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Bild 28 Beschleunigung

1 Drosselklappe 39 Pumpensaugventil 44 Pumpenmembrane
29 Pumpenkurve 41 Pumpenfeder 45 Pumpendruckventil
38 Pumpenrhebel 42 PumpenstoBel 46 Spritzrohr

Ubergang auf die Il.Stufe (Bild 29)

Die Drosselklappe der Il.Stufe wird Drehzahl- und lastabhangig tiber die Membrandose der Il.Stufe (47) zugeschaltet. Das
Hebelsystem ist so abgestimmt, dass die 1l.Stufe erst bei 2/3 gedffneter Drosselklappe der I.Stufe progressiv, in Abhangigkeit
von der Stellung des Drosselhebels, 6ffnen kann und beim SchlieBen der Drosselklappe der I.Stufe aus Sicherheitsgriinden
zwangsweise geschlossen wird. Der zum Offnen notwendige Druck wird den Lufttrichtern der I.Stufe und Il.Stufe entnommen
und durch eine Reduzierdiise im Anschlussrohr zur Membrandose (47) gefiihrt. Durch die Reduzierdiise wird der Einsatz der
I.Stufe gedampft. Das Ubergangssystem der I1.Stufe bildet das Gemisch bis zum Einsatz des Hauptdiisensystems der |l.Stufe.
Der von der Hauptdiise (20, Bild 30) dosierte Kraftstoff bildet im Mischrohr mit der durch die Luftkorrekturdiise (8)
einstromenden Korrekturluft das Vorgemisch der Il.Stufe, das tiber den Gemischaustritt in den Vorzerstauber (11) und die
Mischkammer gelangt.
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Bild 29 Ubergang auf die II. Stufe

1 Drosselklappe 1. Stufe
6 Vorzerstéuber !, Stufe
7 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr |, Stufe
9 Steigrohr fiir Ubergangskraftstoff
1. Stufe
10 Bellftung
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15 Ubergangsschlitz II. Stufe

19 Drosselklappe Il. Stufe

21 Hauptdiise I. Stufe

32 Anreicherungsventil

34 Membrane (Teillastanrsicherung)
36 Ubergangsdiise

48 AnschluB zum Vergasergeh#use

49 Verriegelungshebel ||, Stufe

50 Drosselhebel mit wide open kick
und Segment

53 Gabelhebel

54 Biegefeder
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Die Volllastanreicherung hat die Aufgabe, das Kraftstoff-Luftgemisch bei Volllast dem Kraftstoffbedarf des Motors anzupassen.

Je nach Anwendungsfall sind im Vergaserdeckel ein bzw. zwei Anreicherungsrohr/e (18) eingepresst, deren Steigrohr/e (16) in
die Schwimmerkammer eintauch/t/en. Die Mundungen der Anreicherungsrohre liegen jeweils in der I. und Il.Stufe. Eine weitere
Kraftstoffmenge wird tiber die Teillastanreicherung geférdert. Das Leerlauf- und das Ubergangssystem der |.Stufe ist auRer
Funktion, jedoch fordert das Ubergangssystem der I1.Stufe weil es unabhéngig von der Hauptdiise ist.
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Bild 30 Vollast

1 Drosselklappe |. Stute

6 Vorzerstauber I. Stufe

7 Luftkorrekturdise mit Mischrohr
I. Stufe

8 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
il. Stufe

9 Steigrohr fur Ubergangskraftstoff
iH. Stufe

10 BelUftung

11 Vorzerstduber Il. Stufe

15 Ubergangsschilitz Il. Stufe

16 Kalibriertes Steigrohr fiir Vollastan-
reicherung Il. Stufe

18 Vollastanreicherungsrohr Il. Stufe

19 Drosselklappe I, Stufe

20 Hauptdise Il. Stufe

21 Hauptdise I. Stufe

32 Anreicherungsventil

36 Ubergangsdiise II. Stufe

47 Membrandose i Stufe

48 AnschluB Vergasergehiuse

49 Verriegelungshebel

50 Drosselhebel mit wide open kick und

Segment
53 Gabelhebel
54 Biegefeder
55 Betidtigungshebel der II. Stufe
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Schubbetrieb und Abstellen des Motors (Bild 31)

Im Schubbetrieb, bei Drehzahlen tber ca. 1200/min, ist das Elektro-Umschaltventil (97) geschlossen (stromlos), das Regelventil
(88) wird nicht bellftet. Der StoR3el (82) und somit die Drosselklappe (1) gehen in Schubabstellung, der Gemischaustritt

(2) (Leerlauf- und Ubergangsschlitz), wird unterbrochen. Bei kaltem Motor schlieRt die Drosselklappe (1) nur soweit, wie
Dehnstoffelement und somit Warmlaufkurve es zulassen. Sinkt im Schiebebetrieb die Drehzahl unter ca. 1200/min, 6ffnet das
Elektro-Umschaltventil (97), beliiftet das Regelventil (88) und der Gemischaustritt (2) wird wieder freigegeben (siehe Leerlauf).
Beim Abstellen des Motors ist das Elektro-Umschaltventil (97) geschlossen (stromlos). Durch den sich noch drehenden Motor
geht der StoRel (82) und somit die Drosselklappe (1) kurzzeitig in Schubstellung und verhindert dadurch ein Nachdieseln. Steht
der Motor, wird der Drosselklappenansteller bellftet und die Drosselklappe und der StéRel gehen in Startposition.
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Zusatzeinrichtungen (Bild 11-15)

Fir die Einhaltung der Abgasgrenzwerte bei gutem Fahrkomfort und gunstigem Kraftstoffverbrauch wird die
Gemischaufbereitung durch folgende Einrichtungen zusatzlich beeinflusst:

Schubabschaltung (Bild 11-12)

Bei der Schub-Abschaltung wird die Motordrehzahl tiber ein Relais (96) erfasst und in ein elektrisches Signal Schub-
Abschaltung "ja" oder "nein" weiterverarbeitet. Dieses Signal wird tiber ein elektrisches Umschaltventil (97) in ein
pneumatisches Signal umgesetzt und die Drosselklappe (1) in der Schub-Phase mit einem pneumatischen Steller
(Drosselklappenansteller 95 bzw. 114) Uiber die Leerlaufstellung hinaus geschlossen. Die pneumatischen Steller sind fur
verschiedene Anwendungsfélle als 3-Punkt- oder 4-Punkt-Dose ausgebaut.

Uber die Steller werden die Kaltstartstellung der Drosselklappe, die Leerlaufstellung der Drosselklappe, die Stellung der
Drosselklappe im Schiebebetrieb und bei Fahrzeugen mit Klimaanlage und/oder Automatikgetriebe eine Stabilisierung der
Drehzahl bei Belastung des Motors erreicht. Zur Steuerung des Stellers sind die Vergaser bzw. Fahrzeuge zusétzlich mit einem
Thermo-Zeitventil (105), einem Elektro-Umschaltventil (97) und einem Drehzahlrelais (96) ausgeriistet. Bei Vergasern, die mit
4-Punkt-Dose (fur Fahrzeuge mit Klimaanlage) ausgerustet sind, kommt ein weiteres Elektro-Umschalt-Ventil (112) hinzu.
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Bild 11 Einrichtung Schubabschaltung mit 3-Punkt- Dose (Schlauchanschliisse siehe auch Bild 2)

Zu Bild 11 u. 12

1 Drosselklappe |. Stufe 95 Drosselklappenansteller (3-Punkt-Dose) 112 Elektro-Umschaltventil ||
37 Leerlaufhebet 96 Drehzahlrelais 113 Elektrischer Schalter
88 Regelventil 97 Elektro-Umschaltventil | 114 Drosselklappenansteller (4-Punkt-Dose)
90 Druckfeder It 101 AnschluB am Vergasergehduse 118 Regelventil |
92 Druckfeder | 105 Thermozeitventil 118 Regelventil Il
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Bild 12 Einrichtung Schubabschaltung mit 4-Punkt- Dose (bei Fahrzeugen mit Klimaanlage und/oder Auto-
matikgetriebe)

Hoéhenkorrektor (Bild 13)

Es wurden keine Vergaser mit Hohenkorrektor in der Serie verbaut (reine Theorie)
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2. Hohenkorrektur (Bild 13)

Bestimmte Vergaser sind mit einem Hohenkorrektor
(122) ausgerustet, der in das Luftkorrektursystem fiir
Leerlauf- und Hauptdiisensystem der I. Stufe eingreift.
Eine im Motorraum befindliche Barometerdose steuert

AF I

|

Bild 13 Hohenkorrektor und Kanalfiihrung

4 Leerlaufkraftstoffdise mit Mischrohr
7 Luftkorrekturdise mit Mischrohr 1. Stufe
122 Hohenkorrektor
123 Korrekturdise fir das Leerlaufsystem
124 Korrekturdiise fir das Hauptsystem
der 1. Stufe

Verzégerungsvolumen (99, Bild 14)
Fir eine Verzogerung der Starterklappendffnung.

Gasblasenabscheider/Kraftstoffvolumen (100, Bild 14)

http://www.ruddies-berlin.de/2E2Wirkungsweise.htm

uber den Hohenkorrektor (122) (Magnetventil) die Kor-
rekturluftquerschnitte des Leerlauf-und Hauptsystems.
Bei geringem Luftdruck wird zusétlich Korrekturluft bei-
gegeben und das Gemisch abgemagert.
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In ihm werden die bei hoher Temperatur entstehenden Gasblasen in dem Kraftstoffsystem abgeleitet und fur den Heil3start

vorgewarmter Kraftstoff zu Verfugung gestellt.

Temperaturschalter (115, Bild 14)

Zum Abschalten der Saugrohr- und Starterbeheizung in Abhangigkeit der Kiihimitteltemperatur.

Ansaugluftvorwarmung (117, Bild 14)

Saugrohrbeheizung

Elektrisch beheizter Igel
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Bild 14 AnschluBschema Zusatzeinrichtungen

72 Pulldown-Dose 105 Thermozeitventil 117 Luftfilter mit Einrichtung zur

95/114 Drosselklappenansteilar (3- bzw, 111 AnschluB Saugrohrbehaizung Ansaugluftvorwidrmung
4-Punkt-Dose) 112 Elektro-Umschaltventil || 120 Krafistoffpumpe

96 Drehzahlrelais {nur bei Klimaanlage und/oder 121 Zindverteiler

97 Elektro-Umschaltventil | AT-Getriebe) 125 Rickschlagventil

99 Verzdgerungsvolumen 113 Elektrischer Schalter A Kraftstoftzulauf

100 Kraftstofivorvolumen 115 Temperaturschalter B Kraftstotfriicklauf

8. PTC-Heizelement (17) Bild 15

Das PTC-Heizelement vermeidet bei kritischen AuBen-
temperaturen Vereisung des Leerlauf- und Ubergangs-
systems in der |. Stufe.

Bild 15 PTC-Heizelement

Kraftstoffzufluss und Schwimmereinrichtung (Bild 16)

Das Schwimmersystem regelt den Kraftstoffzufluss mit Hilfe des Schwimmerauftriebs und der vom Schwimmerhebel betétigten
Schwimmernadel (24). Damit bleibt das Kraftstoffniveau in der Schwimmerkammer bei allen Betriebszustéanden konstant. Der
von der Kraftstoffpumpe geforderte Kraftstoff gelangt tiber das Anschlussrohr (28) und das gedffnete Schwimmernadelventil
(23) in die Schwimmerkammer. Mit ansteigendem Kraftstoffniveau steigt der Schwimmer (27) nach oben und druckt die
Schwimmernadel auf ihren Sitz. Das Schwimmernadelventil 6ffnet erst wieder, wenn das Niveau in der Schwimmerkammer
sinkt, d.h. bei laufendem Motor wird entsprechend der Kraftstoffentnahme ein Spalt freigegeben. Ein Drahtbugel 6ffnet die
Nadel zwangsweise. Das Kraftstoffniveau und der Druck in der Schwimmerkammer beeinflussen das Fahrverhalten und den
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Kraftstoffverbrauch. Deshalb besteht Giber das Bellftungsrohr (22, Bild 4) eine Verbindung zu der Reinluftseite des Luftfilters.
Die als Innenbeliiftung bezeichnete Ausfiihrungsform der Schwimmerkammerbeliiftung ermdéglicht unabhéngig vom
Verschmutzungsgrad der Luftfilterpatrone annahernd konstanten spezifischen Kraftstoffverbrauch in den einzelnen
Lastpunkten.
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Bild 16 Kraftstoffzuflug und Schwimmereinrichtung

23 Schwimmernadelventil
24 Schwimmernadel

26 Schwimmerachse kOStenlose infOS

27 Schwimmer : :
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